BILAGA 2

Motiverat yttrande fran Sveriges riksdag

Inledningsvis vilkomnar riksdagen kommissionens dversyn av den befintliga
vagtransportlagstiftningen inom ramen for det s.k. mobilitetspaketet, dér
kommissionens forslag till direktiv om #ndring av kombidirektivet ingar.
Riksdagen har tidigare konstaterat att det i nuldget finns betydande problem
inom végtransportomrddet som medfor att den svenska &kerindringens
konkurrenskraft forsvagas. En vl fungerande inre marknad med sunda och
likvdrdiga konkurrensvillkor mellan EU:s medlemsstater, dar alla foljer de
gemensamma reglerna, dr darfor viktigt. Eftersom ménga av de forslag som
har presenterats inom ramen for mobilitetspaketet &r ndra sammankopplade
anser riksdagen att det &r onskvért att beslut om forslagen, sé langt som det ar
mojligt, fattas samlat. I sammanhanget kan riksdagen konstatera att
bestimmelserna om végetappen i kombinerade transporter lampligtvis borde
samordnas med bestimmelserna om cabotage som éterfinns i kommissionens
forslag om dndring av férordning (EG) nr 1071/2009 och férordning (EG) nr
1072/2009 i syfte att anpassa dem till utvecklingar inom sektorn (KOM(2017)
281). I fraga om kombidirektivet anser riksdagen att det ar av stor vikt att
frimja multimodalitet och en effektiv kombination av olika transportslag for
att minska koldioxidutslépp och luftféroreningar.

Riksdagen gor bedomningen att kommissionens forslag pa ett Gvergripande
plan kan anses vara forenligt med subsidiaritetsprincipen. Eftersom
bestimmelserna om kombinerade transporter aterfinns pd unionsnivd kan
nodvindiga fordndringar som syftar till att 6ka direktivets andamalsenlighet
och effektivitet inte goras pd medlemsstatsnivd. Riksdagen har dock
betdnkligheter gentemot delar av forslaget, ndrmare bestimt den nuvarande
formuleringen om krav pd maximalt avstand mellan omlastningsterminaler i
artikel 6.4. Enligt kommissionen bor prioritet, i frdga om obligatoriska
ekonomiska stodatgéirder, ges at att sidkerstélla en balanserad och tillricklig
geografisk spridning av ldmpliga anldggningar, sérskilt i det transeuropeiska
transportnitets stomndt och overgripande nit, sa att ingen avsidndnings- eller
mottagningsplats 1 wunionen ligger ldngre &n 150 km frdn en
omlastningsterminal for kombinerad transport.

Riksdagen delar kommissionens uppfattning om att det dr viktigt att
kombinerade transporter frimjas genom att fler omlastningsterminaler byggs
eller tillgéngliggdrs for transportforetag men motsitter sig likval ett strikt krav
pd maximalt avstdnd mellan terminaler. Riksdagen pdminner om att
terminaltithet 1 mingt och mycket &r en friga om nationell
infrastrukturplanering, och att &ven om ett EU-perspektiv bor beaktas i denna
planering sd maste varje medlemsstat ha mojlighet att vidta dtgérder utifran
specifika nationella forutsdttningar. Liksom regeringen menar riksdagen
darfor att en adekvat planering av forsérjning av infrastruktur i form av
omlastningsterminaler, som tar hdnsyn till olika regioners geografiska och
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ekonomiska forutsittningar, bast kan goras av medlemsstaterna sjélva. Vidare
har riksdagen betdnkligheter gentemot den fOreslagna atgdrdens
proportionalitet. Utskottet stiller sig tveksamt till kommissionens bedomning
om att kostnaderna for medlemsstaterna, foretag och enskilda dr begransade i
forhallande till de potentiella vinsterna. Snarare befarar riksdagen att det
foreslagna kravet pa maximalt avstdnd mellan omlastningsterminaler, sasom
det nu ar formulerat, skulle kunna medfora omotiverat stora kostnader som
inte motsvarar nyttan med &atgdrden. For en vidstrickt medlemsstat som
Sverige riskerar detta strikta krav att medfora kostnader for
infrastrukturinvesteringar som dr alltfor langtgdende 1 forhéllande till
direktivets malsittning om att frimja en overflyttning av godstransporter fran
vig till mer miljovinliga trafikslag. Mot denna bakgrund anser riksdagen att
det fOreslagna kravet pad terminaltithet inte &r fOrenligt med det
proportionalitetskriterium som innefattas 1 subsidiaritetsprovningen.

Sammanfattningsvis anser riksdagen att ndmnda delférslag om krav pa
maximalt avstind mellan omlastningsterminaler strider mot subsidiaritets-
principen.



