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Zmiana programu pomocy nr N 546/2008 - Pomoc inwestycyjna na rozwdj
transportu intermodalnego w ramach Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko

Szanowny Panie Ministrze!

)
(1)

@)

2.1

PROCEDURA

W dniu 4 kwietnia 2013 r., State Przedstawicielstwo Rzeczypospolitej Polskiej przy
Unii Europejskiej zglosito, zgodnie z art. 108 ust. 3 Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej (,, TFUE”), zmiane programu pomocy panstwa zatwierdzonego uprzednio
decyzja Komisji w sprawie pomocy panstwa nr N 546/2008".

Zgloszona zmiana dotyczy zwigkszenia budzetu uprzednio zatwierdzonego programu.
Zgloszenie zostato zarejestrowane przez Komisj¢ pod numerem SA. 36485.

OPIS SRODKA

. Uprzednio zatwierdzony program pomocy

Cel pomocy:

®)

Celem programu pomocy jest rozwoj transportu intermodalnego poprzez budowg
centrow logistycznych i terminali kontenerowych oraz zakup specjalistycznego
wyposazenia. W tym kontek$cie program bedzie ukierunkowany w szczegdlnosci na
infrastrukture portowa.

'Dz.U.C20322009r.,s. 1.
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Beneficjenci

4) Pomoc jest przyznawana przedsigbiorstwom z panstw cztonkowskich UE
prowadzacym lub zamierzajacym prowadzi¢ w Polsce dziatalno$¢ w zakresie
transportu  intermodalnego, w  szczeg6lnosci  operatorom  terminali
kontenerowych i centréw logistycznych z wyjatkiem przedsigbiorstw, ktére
znajdujg sie w trudnej sytuacji ekonomicznej' oraz przedsiebiorstw, wobec
ktorych Komisja wystapila o zwrot pomocy, do czasu pelnego zwrotu takiej
pomocy.

(5) Beneficjentami programu moga by¢ réwniez zarzady portéw Gdansk, Gdynia,

Szczecin, Swinoujécie, Police, Kotobrzeg, Dartlowo i Elblag, ktére moga
korzysta¢ z programu na takich samych zasadach, jak operatorzy intermodalni.

Rodzaj i intensywnos¢ pomocy
(6) Pomoc przyznawana jest w formie dotacji.
(7) Do kwalifikowalnych inwestycji zaliczajg si¢:

a) w przypadku transportu intermodalnego:

- budowa, przebudowa lub modernizacja centréw logistycznych i
terminali kontenerowych;

— place sktadowe i przetadunkowe, parkingi, zaplecze techniczne
dla obstugi taboru, magazyny;

— drogi wewnetrzne 1 tory dojazdowe, przej$cia podziemne; tory
przetadunkowe i podsuwnicowe; przejazdy i rozjazdy kolejowe
oraz urzadzenia sterowania ruchem kolejowym

— urzadzenia zaopatrzenia w  wode, instalacje wodno-
kanalizacyjne, systemy odwodnienia i instalacje energetyczne;

— urzadzenia wykorzystywane wylacznie na potrzeby transportu
intermodalnego z uwzglednieniem technologii
teleinformatycznych.

b) w przypadku infrastruktury portowej:

— wewnetrzny uktad transportowy w ramach portow tj. drogi i
tory dojazdowe, tory przetadunkowe i podsuwnicowe, tory
rozrzadowe, przejazdy 1 rozjazdy kolejowe, przejscia
podziemne, parkingi; place sktadowe;

— urzadzenia telekomunikacyjne, sieci cieplownicze, sieci wodno-
kanalizacyjne i instalacje elektro-energetyczne.

! Zgodnie z kryteriami okreslonymi w pkt 9-11 Wytycznych wspélnotowych dotyczgcych pomocy
panstwa w celu ratowania i restrukturyzacji zagrozonych przedsigbiorstw, Dz.U. C 244 7 1.10.2004.



(8)

©)
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(12)

Koszty kwalifikowalne obejmuja w szczegdlnosci:

a) grunty i nieruchomosci;
b) zaktady 1 wyposazenie;
C) urzadzenia specjalistyczne wykorzystywane wylacznie na potrzeby

transportu intermodalnego takie, jak: uniwersalne samojezdne
urzadzenia przetadunkowe przystosowane do przetadunku wszelkiego
typu jednostek tadunkowych (naczepy, nadwozia), bramowe suwnice
kontenerowe, dzwigi, zurawie samochodowe, intermodalne jednostki
tadunkowe (nadwozia wymienne, naczepy siodlowe), wozy
podnosnikowe (czolowe 1 boczne), specjalistyczne wagony dla
transportu intermodalnego (wagony kieszeniowe, wagony koszowe,
wagony niskopodwoziowe, wagony kontenerowe, wagony do
przewozu naczep siodlowych) oraz lokomotywy manewrowe;

d) warto$ci niematerialne i prawne takie jak patenty, licencje, know-how
lub nieopatentowana wiedza techniczna;

e) prace zwigzane z przygotowaniem projektu.
Do kosztéw kwalifikowalnych nie zalicza si¢ zakupu kontenerow.

Beneficjent musi ponadto zapewni¢ réwny dostep do stworzonej w ramach
programu infrastruktury (terminali, centrow logistycznych, urzadzen oraz sieci
transportowej prowadzacej do tych terminali i1 centrow logistycznych)
wszystkim zainteresowanym podmiotom na réwnych i niedyskryminujgcych
zasadach.

Pomoc moze by¢ sumowana z innymi dotacjami krajowymi lub unijnymi
dotyczacymi takich samych wydatkow kwalifikowalnych, jednak nie moze
przekroczy¢ ustalonego maksymalnego putapu pomocy. Dotyczy to zwlaszcza
srodkow pochodzacych z regionalnych programéw operacyjnych® Ze wzgledu
na fakt, ze zgloszony S$rodek bedzie finansowany z Funduszu Spojnosci,
szczegolne znaczenie majg zasady ustanowione w rozporzadzeniu Rady (WE)
nr 1083/2006°. Beneficjenci majg obowigzek poinformowania organu
przyznajacego pomoc o kazdej pomocy publicznej otrzymanej w zwigzku z
tym samym projektem.

Maksymalna intensywno$¢ pomocy wynosi:

— 50% w przypadku infrastruktury portowej i infrastruktury
transportu intermodalnego,

2 Zob. decyzja Komisji z dnia 12 listopada 2008 r. nr N 195/2008 — Polska — Pomoc inwestycyjna na
rozwdj transportu intermodalnego w ramach regionalnych programéw operacyjnych, Dz.U. C 329 z
24.12.2008.

% Rozporzadzenie Rady (WE) nr 1083/2006 z dnia 11 lipca 2006 r. ustanawiajace przepisy ogolne
dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego
oraz Funduszu Spdjnosci i uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 1260/1999, Dz.U. L 210 z 31.7.2006.



— 30 % w przypadku urzadzen oraz systemow teleinformatycznych
dla transportu intermodalnego.

Budzet i czas trwania projektu

(13) Szacowany poczatkowo budzet uprzednio zatwierdzonego programu wynosit
okoto 111 mln EUR, a $rodki te pochodza z Funduszu Spdjnosci. Pomoc
bedzie przyznawana do dnia 31 grudnia 2015 r.

Procedura

(14) Organem przyznajgcym pomoc jest Ministerstwo Infrastruktury jako instytucja
posredniczgca dla Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko®.

(15) Projekty sg wybierane w drodze zaproszen do sktadania wnioskéw. W

przypadku wybranych wnioskdéw zostanie podpisana umowa 0 przyznaniu
dotaciji.

2.2. Zmiany wprowadzone do programu

(16)

W wyniku zgloszonej zmiany, nowy szacunkowy budzet programu pomocy
zostal zwigkszony z 111 mln EUR do ok. 170 min EUR. Czas trwania i
wszystkie pozostate warunki uprzednio zatwierdzonego programu pozostaja
bez zmian.

2.3. Uzasadnienie zmiany wprowadzonej do programu

(17)

(18)

Zgodnie z informacjami przedstawionymi przez wtadze polskie, na trzynascie
wybranych projektow przeznaczono w okresie od czerwca 2010 r. do grudnia
2012 r. kwote 91,5mIn EUR z pierwotnie przewidywanej (w ramach
uprzednio zatwierdzonego programu) kwoty 111 min EUR. Ze wzgledu na
istniejgce potrzeby oraz istotny interes zwigzany z modernizacjg oraz
inwestycjami w infrastrukture transportu intermodalnego w Polsce, wtadze
polskie postanowily zorganizowa¢ drugie zaproszenie do sktadania wnioskow
w dniu 24 sierpnia 2012 r. Do dnia 21 stycznia 2013 r. ztozono szesnascie
wnioskow, ktorych tgczny wnioskowany budzet wynosi 77,80 min EUR.

Poniewaz transport intermodalny jest w Polsce rozwinigty w mniejszym
stopniu niz w wigkszosci panstw cztonkowskich, wtadze polskie uznaly za
niezbe¢dne przeznaczenie wigkszych §rodkdw na modernizacj¢ przestarzalej —
oraz rozwijanie nowej — infrastruktury intermodalnej. Pomoc panstwa dla tych
inwestycji jest konieczna w celu wykorzystania pelnego potencjatu transportu
intermodalnego w Polsce oraz w celu przejScia na bardziej przyjazne dla
srodowiska $rodki transportu.

Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko stanowi jeden z programéw operacyjnych

bedacych podstawowym narzedziem do osiagnigcia zatozonych w Narodowych Strategicznych
Ramach Odniesienia celow przy wykorzystaniu §rodkéw Funduszu Spdjnosci i Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego.



OCENA PROGRAMU POMOCY

3.1. Istnienie pomocy w rozumieniu art. 107 ust. 1 TFUE

(19)

Zgloszona zmiana uprzednio zatwierdzonego programu polegajaca na
zwiekszeniu budzetu nie zmienia oceny Komisji przedstawionej w decyzji w
sprawie N 546/2008, zgodnie z ktora zardéwno pierwotny, jak i zmieniony
program pomocy stanowig pomoc panstwa w rozumieniu art. 107 ust. 1
TFUE®.

3.2. Zgodnos¢ z rynkiem wewnetrznym

(20)

(21)

(22)

W odniesieniu do zgodno$ci zmienionego programu z rynkiem wewngtrznym,
Komisja zauwaza, ze zmiana dotyczy jedynie zwickszenia budzetu juz
zatwierdzonego przez Komisje programu pomocy. Cel zwigzany z tym
programem nie ulegl zmianie od czasu jego pierwotnego zatwierdzenia.
Roéwniez warunki przyznania pomocy, w szczegolnosci w odniesieniu do jego
beneficjentow, a takze intensywno$¢ pomocy, kwalifikowalne koszty oraz inne
warunki kwalifikowalnosci, pozostaja niezmienione. Nie ulegla tez zmianom
polityka transportowa realizowana przez UE w zakresie objetym
przedmiotowym programem pomocy od czasu jego zatwierdzenia. W zwigzku
z powyzszym zgloszona zmiana nie zmienia podstaw, w oparciu o ktore
uprzednio zatwierdzony program zostal uznany za zgodny z rynkiem
wewnetrznym na podstawie art. 88 ust. 3 lit. ¢) Traktatu WE.

Jednakze w okresie migdzy zatwierdzeniem pierwotnego programu, a
zgloszeniem jego zmienionej wersji ulegly zmianie ramy prawne, w oparciu o
ktére dokonywana jest ocena pomocy panstwa na potrzeby koordynacji
transportu. W szczegdlnosci, wejScie w zycie rozporzadzenia (WE) nr
1370/2007 w dniu 3 grudnia 2009 r.°, oznacza, ze art. 93 TFUE stal sie
bezposrednio obowigzujaca podstawag prawng dla oceny zgodno$ci pomocy
nieobjetej tym rozporzadzeniem, a w szczegolnosci pomocy na potrzeby
koordynacji transportu ladowego. Zgodnie z art. 100 TFUE transport ladowy
to: ,.transport kolejowy, drogowy 1 zegluga srodlagdowa”.

W zwiagzku z tym, w zakresie, w jakim uprzednio zatwierdzony program
pomocy dotyczy sSrodkow zwigzanych z inwestycjami w infrastrukture
portowa 1 zegluge morska bliskiego zasiegu, ocena zgodno$ci zawarta w
decyzji nr N 546/2008 pozostaje wazna dla zmienionego programu pomocy,
na podstawie art. 107 ust. 3 lit. ¢) TFUE’. W zakresie, w jakim program
obejmuje Srodki zwigzane z promowaniem zmiany transportu drogowego na
inne formy transportu lagdowego, w szczeg6lnosci transportu kolejowego,

Zob. decyzja Komisji w sprawie pomocy panstwa nr N 546/2008, Dz.U. 2009 C 203, s. 1.
Rozporzadzenie nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r.

dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego oraz
uchylajgce rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) 1107/70, Dz.U. L 315 z 3.12.2007,

s. 1.
Zob. decyzja Komisji w sprawie pomocy panstwa nr N 546/2008, Dz.U. 2009, C 203, s. 1.

Uprzednio zatwierdzony program zostala zatwierdzony zgodnie z art. 88 ust. 3 lit. ¢) Traktatu WE.
Od czasu wejscia w zycie Traktatu z Lizbony w dniu 1 grudnia 2009 r., art. 88 Traktatu WE stat
si¢ art. 108 TFUE, jednak tre$¢ tego przepisu pozostala niezmieniona
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wymagana jest nowa ocena zmienionego programu pomocy zgodnie z art. 93
TFUE.

(23) Artykut 93 TFUE stanowi, ze ,zgodna z Traktatami jest pomoc, ktora

odpowiada potrzebom koordynacji transportu [...]”. Pojecie ,,koordynacji
transportu” uzyte w tym postanowieniu znacznie wykracza poza zwykle
utatwianie rozwoju dziatalno$ci gospodarczej. Oznacza ono interwencj¢
organow wiadzy publicznej, majaca na celu ukierunkowanie rozwoju sektora
transportu we wspolnym interesie. Rozwoj transportu intermodalnego poprzez
budowg centréw logistycznych i terminali kontenerowych jest uznanym celem
koordynacji transportu®.

(24) Zgodnie ze stala praktyka decyzyjna, pomoc przeznaczong na koordynacj¢

transportu uznaje si¢ za zgodng z rynkiem wewng¢trznym w rozumieniu art. 93
TFUE, jezeli spetnione sg nastepujgce warunki®:

. pomoc musi przyczynia¢ si¢ do jasno okreslonego celu lezacego we
wspolnym interesie;

. pomoc musi by¢ niezbedna i stanowi¢ zachete;
. pomoc musi by¢ proporcjonalna;
. pomoc musi by¢ dostepna dla wszystkich uzytkownikow na

niedyskryminujacych zasadach;

. pomoc nie moze prowadzi¢ do wystagpienia zaktocen konkurencji
sprzecznych ze wspolnym interesem.

(25) Cel lezgcy we wspdlnym interesie: Od pewnego czasu UE realizuje polityke

stuzacg osiggnigciu zrownowazonego systemu transportu intermodalnego,
ktérej nieodlaczng czescia jest wspieranie konkurencyjnosci transportu
intermodalnego wzgledem transportu drogowego. Celem unijnej polityki w
dziedzinie transportu intermodalnego jest doprowadzenie do zmiany
transportu drogowego na inne, bardziej przyjazne dla $srodowiska rodzaje
transportu.

(26)  Unijne instrumenty prawne, takie jak dyrektywa Rady 92/106/EWG z dnia

7grudnia  1992r.° maja na celu wspieranie rozwoju transportu
kombinowanego. Polityka w dziedzinie transportu intermodalnego jest

10

Zob. decyzja Komisji z dnia 9.11.2011 w sprawie SA.32632 (2011/N) ETGE, Dz.U. C82 z
21.3.2012, s. 2; oraz decyzja Komisji z dnia 15.6.2011 r. w sprawie SA.32224 — Niderlandy —
Rozw6j Centrum kontenerowego Alblasserdam, C 215 z 21.7.2011, s. 22.

Jezeli okazatoby sig, ze z przedmiotowych srodkéw pomocy panstwa skorzystaja przedsigbiorstwa
kolejowe, zastosowanie mogg mieé¢ przepisy rozdziatu 6 wytycznych Wspolnoty w sprawie
pomocy panstwa na rzecz przedsiebiorstw kolejowych (Dz.U. C 184, str. 13 UE z dnia 22 lipca
2008 r.) w odniesieniu do pomocy na potrzeby koordynacji transportu. Rozdziat ten ustanawia
kryteria, ktore umozliwiaja Komisji dokonanie oceny zgodnosci pomocy na potrzeby koordynacji
transportu na podstawie art. 93 TFUE, zar6wno w ujeciu ogolnym (sekcja 6.2) jak i w odniesieniu
do niektdrych szczegdlnych form pomocy (sekcja 6.3).

Dyrektywa Rady 92/106/EWG z dnia 7 grudnia 1992 r. w sprawie ustanowienia wspolnych zasad
dla niektorych typow transportu kombinowanego towarow migdzy panstwami cztonkowskimi, z
pdzniejszymi zmianami, Dz.U. L 368 z 17.12.1992, s. 38.

6



(27)

(28)

(29)

(30)

(31)

(32)

ponadto zgodna z konkluzjami szczytu Rady Europejskiej w Goteborgu z
czerwca 2001 r., ktora stwierdzita, ze dziatania wspierajace zamiang transportu
drogowego na rodzaje transportu bardziej przyjazne dla Srodowiska sa
kluczowym elementem polityki na rzecz zrownowazonego transportu.

Biata ksigga z 2011 r. dotyczaca polityki transportowej promuje korzystanie z
transportu kolejowego 1 innych przyjaznych §rodowisku form transportu jako
konkurencyjnych alternatyw dla transportu drogowego™.

Komisja uznaje, ze w pierwszym rz¢dzie zadaniem podmiotdéw rynkowych jest
poprawa transportu intermodalnego w obrgbie rynkow, do ktérych maja one
wolny dostep 1 gdzie panujg reguty wolnej konkurencji oraz podazy i popytu.
Aby jednak w pelni wyzwoli¢ potencjal transportu intermodalnego, nalezy
zachgca¢ do podejmowania ryzyka zwigzanego z€ Zmiang transportu
drogowego na alternatywne rodzaje transportu.

Przedmiotowy $rodek pomocy ma na celu promowanie zmiany rodzaju
transportu — z transportu drogowego na inne, bardziej przyjazne dla
srodowiska rodzaje transportu, w szczegdlnosci na transport kolejowy oraz
zegluge morska bliskiego zasiggu — poprzez poprawe infrastruktury portowej,
budowe centrow logistycznych i terminali kontenerowych oraz zakup
specjalistycznego wyposazenia dla dziatalno$ci zwigzanej z transportem
intermodalnym.

W zwigzku z powyzszym Komisja stwierdza, ze zmieniony $rodek pomocy
przyczynia si¢ do rozwoju transportu intermodalnego, a wigc réwniez do
zmniejszenia zanieczyszczenia powietrza i zmniejszenia nat¢zenia ruchu na
drogach, co uwaza si¢ za cel lezacy we wspolnym interesie.

Koniecznos¢ i proporcjonalnos¢ pomocy: Aby dana pomoc mogla byc
traktowana jako ,,odpowiadajaca potrzebom” koordynacji transportu, musi ona
by¢ konieczna 1 proporcjonalna do zatozonego celu.

Transport intermodalny w Polsce jest rozwinigty w mniejszym stopniu niz w
wiekszosci innych pafstw cztonkowskich UE™. Niewystarczajaca liczba
terminali 1 brak nowoczesnego sprzetu powoduja, Ze transport intermodalny na
terytorium Polski jest znacznie mniej konkurencyjny niz w innych panstwach.
Opftaty za korzystanie z infrastruktury kolejowej dla pociaggéw towarowych
naleza do jednych z najwyzszych w UE®. Ponadto przetadunek i sprzet
informatyczny maja zasadnicze znaczenie dla sprawnego funkcjonowania
tancucha transportu intermodalnego, poniewaz 30 % kosztéw tego lancucha
stanowig koszty zwigzane z przetadunkiem.

11

Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do osiggniecia

konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu, COM(2011) 144 z 28.3.2011.

12 W Polsce istnieje tylko 36 terminali kontenerowych (wobec 112 w Niemczech, 79 we Francji, 66
w Hiszpanii) a na jeden terminal przypada 632 km toréw kolejowych (wobec 336 km w Niemczech,
377 km we Francji, 240 km w Hiszpanii). Zob. wyniki projektu BE LOGIC 2011 na stronie
http://www.be-logic.info/

13 Zob. Charges for the use of rail infrastructure (Oplaty za korzystanie z infrastruktury kolejowej),
2008, The International Transport Forum, OECD.



(33)

(34)

(35)

(36)

(37)

Komisja uwaza, ze w tym przypadku istnieje potrzeba interwencji panstwa,
poniewaz mechanizmy rynkowe nie zapewnig koniecznej infrastruktury
transportu intermodalnego na zasadach czysto rynkowych. Planowany $rodek
pomocy jest zatem niezbedny w celu pobudzenia inwestycji w zakresie
realizacji przewidzianych projektow intermodalnych oraz promowania zmiany
rodzaju transportu — przejécia z transportu drogowego na inne formy
transportu, np. kolejowego. Ponadto pomoc panstwa w przypadku przetadunku
1 sprzetu informatycznego jest niezbedna do poprawy konkurencyjnosci
transportu kolejowego w stosunku do transportu drogowego.

Intensywnos$¢ pomocy w wysokosci 50% w przypadku projektow
infrastrukturalnych oraz 30 % dla specjalistycznego sprzetu i technologii
komunikacyjnych jest zgodna z praktyka Komisji w tej dziedzinie™.

Komisja jest zdania, ze zwigkszenie catkowitego budzetu przedmiotowego
srodka pomocy nie zmieni oceny dokonanej w ramach poprzedniej decyzji w
odniesieniu do koniecznos$ci i proporcjonalnosci pomocy.

Niedyskryminujqgcy dostep: Beneficjent pomocy zostanie zobowigzany do
zapewnienia  wszystkim  zainteresowanym  podmiotom  réwnego i
niedyskryminujgcego dostgpu do infrastruktury transportu intermodalnego
(m.in. terminale, centra logistyczne i urzadzenia). Prawidlowe wdrozenie
rownego 1 niedyskryminujacego dostepu bedzie kontrolowane zgodnie z
procedurami ustanowionymi w Programie Operacyjnym Infrastruktura i
Srodowisko. Kazdy beneficjent, ktory nie przestrzega tej zasady bedzie
zobowigzany do zwrotu otrzymanej pomocy wraz z odsetkami.

Zakidcenia konkurencji sprzeczne ze wspolnym interesem: Program umozliwia
przyznawanie dotacji na nowe infrastruktury intermodalne oraz na
modernizacj¢ istniejacych. W zwiazku z tym, biorac pod uwage, ze wszyscy
operatorzy intermodalnych terminali kolejowo-drogowych moga korzysta¢ z
programu, nie nalezy spodziewal si¢ zaklocenia ruchu pomiedzy
terminalami/centrami  logistycznymi  zlokalizowanymi na tym samym
obszarze. Potencjalny wptyw na kraje sasiednie bgdzie rdwniez ograniczony
ze wzgledu na niewielki poziom konkurencji pomiedzy centrami
logistycznymi. W odniesieniu do konkurencji mi¢dzy rodzajami transportu
Komisja stwierdza, iz kontenery sg przewozone do Polski ladem z/do portow
w Hamburgu i Bremenhaven gléwnie za pomoca transportu drogowego.
Konkurencja dotyczy zatem gidwnie transportu drogowego 1 zeglugi morskiej
bliskiego zasiggu. Dzigki poprawie infrastruktury portowej program pomocy

14" Zob. np. decyzja Komisji z dnia 12 listopada 2008 r., N 195/2008 — Polska — Pomoc inwestycyjna na
rozwoj transportu intermodalnego w ramach regionalnych programéw operacyjnych, Dz.U. C 329 z
24.12.2008; decyzja Komisji z dnia 12 wrzesnia 2007 r. N 76/07 — Austria, Kredyty dotowane dla
sektora transportu (drogowego, kolejowego, wodnego srodlgdowego) - przedtuzenie pomocy N
644/2001, Dz.U. C 282 z 24.11.2007; decyzja Komisji z dnia 22 grudnia 2006 r. N 575/06 — Wtochy
— Region Friuli Venezia Giulia — Przedtuzenie istniejgcego zatwierdzonego programu pomocy N
134/01 — Wiochy — region Friuli Venezia Giulia — Projekt ustawy nr 106/1-A — Pomoc na
infrastrukture i ustugi w sektorze transportu towaréw, na restrukturyzacje przewozow drogowych
oraz na rozwoj transportu kombinowanego, Dz.U. C 139 z 23.6.2007, s. 11; decyzja Komisji z dnia
25 stycznia 2006 r., N 160/05 — Polska — Program pomocy na rzecz rozwoju systemow
intermodalnych, Dz.U. C 272 7 9.11.2006, s. 10.
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przyczyni si¢ do zmiany rodzaju transportu z transportu drogowego na
bardziej przyjazny dla srodowiska rodzaj transportu taki jak zegluga morska
bliskiego zasiegu. Zatem mozliwa zmiana przewozow z transportu drogowego
na zegluge morska bliskiego zasi¢gu jest zgodna z szerszym celem UE
dotyczacym zréwnowazonego rozwoju. Komisja zauwaza, ze zgloszony
srodek pomocy jest ograniczony w czasie, a pomoc moze by¢ przyznawana
najpozniej do dnia 31 grudnia 2015 r.

Komisja jest zdania, ze zwickszenie catkowitego budzetu przedmiotowego
srodka pomocy nie zmieni oceny dokonanej w ramach poprzedniej decyzji w
odniesieniu do zaktocenia konkurencji w stopniu sprzecznym ze wspdlnym
interesem.

W zwigzku z tym mozna stwierdzi¢, ze proponowana zmiana powinna by¢
uznana za zgodng z rynkiem wewngtrznym na podstawie art. 93 oraz art. 107
ust. 3 TFUE.

DECYZJA

W zwigzku z powyzszym Komisja postanowita,

ze zgloszona zmiana do programu pomocy nr N 546/2008 ,,Pomoc inwestycyjna na
rozwaoj transportu intermodalnego w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i
Srodowisko” spetnia kryteria zgodnosci z TFUE i jest zgodna z jego art. 93 oraz art.
107 ust. 3 lit. ¢).

W przypadku gdyby niniejsze pismo zawierato informacje poufne, ktdre nie powinny
by¢ przekazywane osobom trzecim, nalezy poinformowaé¢ o tym Komisje w ciagu
pigtnastu dni roboczych od daty jego otrzymania. Jezeli Komisja nie otrzyma w
wyznaczonym terminie uzasadnionego wniosku w tym wzgledzie, uzna to za
wyrazenie zgody na ujawnienie osobom trzecim i publikacje petnej tresci niniejszego
pisma w autentycznej wersji jezykowej na stronie internetowe;j:
http://ec.europa.eu/competition/elojade/isef/index.cfm

Whiosek taki nalezy wysta¢ listem poleconym lub faksem na adres:

European Commission
Directorate-General for Competition
State Aid Greffe

B-1049 Brussels

Faks: +32 2 29 61242

Z wyrazami szacunku
W imieniu Komisji

Joaquin ALMUNIA
Wiceprzewodniczacy
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