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Zvetejnéné znéni tohoto rozhodnuti neobsahuje
ur¢ité informace v souladu s ¢lanky 24 a 25
nafizeni Rady (ES) ¢&.659/1999 ze dne 22.
bfezna 1999, kterym se stanovi provadéci
pravidla k ¢lanku 93 Smlouvy o ES, ohledné
nezvetejiiovani informaci, na néz se vztahuje
profesni tajemstvi.  Vynechané casti jsou
oznaceny takto [...].

VEREJNE PRISTUPNE ZNENI

Tento dokument je poskytnut pouze pro
informacni ucely.

Véc:

Statni podpora & SA.35847 (2012/N) — Ceska republika
LetiSté Ostrava

Vézeny pane ministie,

1

1)

2)

2

PosTup

elektronickym ozndmenim ze dne 2. prosince 2012 oznamila Ceska republika
Evropské komisi opatfeni tykajici se zpevnénych ploch a instalace svételnych
navéstidel na LetiSti LeoSe Janacka Ostrava (dale jen ,,letisté Ostrava“®). Opatieni bylo
zaregistrovano jako statni podpora pod ¢islem SA. 35847.

Dopisy ze dne 12. prosince 2012, 15. kvétna 2013 a 10. fijna 2012 Komise pozadala
ceské organy o dodatecné informace. Tyto byly poskytnuty dne 17. ledna, 16. kvétna,
12. srpna a 6. listopadu 2013.

PoPIS OPATRENI

2.1 LetiSté Ostrava

3)

Letidté se nachizi na severovychodé Ceské republiky, 22 kilometrii jihozapadné
od mésta Ostravy. Letist¢ vlastni Moravskoslezsky kraj a provozuje je spolecnost
Letisté¢ Ostrava, a.s., jejimz 100% vlastnikem je Moravskoslezsky kraj. Jednd se o
mezinarodni vetejné letiste. Jeho vzletova a ptistavaci draha je dlouha 3 500 metri a je
delsi nez dréhy jinych letist’ nachéazejicich se v blizkosti.
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4)

Vzdalenosti k dal$im letistim:

Katovice (PL) | 153 km 1 hodina 36 minut
Krakov (PL) 193 km 1 hodina 57 minut
Brno (C2) 150 km | 1 hodina 23 minut
Pierov (CZ) 78,3 km | 58 minut

Plvodné vojenské Letisté Pierov se dne 1. fijna 2013 stalo soukromé provozovanym
letist€ém. Doposud se zde neprovadi zadna komer¢ni ¢innost.

5) Nésledujici tabulky nabizi piehled po¢tu cestujicich odbavenych na letisti Ostrava v

minulosti a jejich pfedpokladany pocet v budoucnosti:
Objem prepravy v minulosti

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

PAX 216259 | 265862 | 300879 | 332266 | 353737 | 307130 | 279973 | 273563 | 288393

(Ct)argo 1527 1873 2041 2010 1653 1785 1949 2063 2585

Ocekavany objem prepravy v budoucnu

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
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6) Letist¢ obsluhuje pravidelné linky, charterové, cviéné acargo lety, jakoz 1
v§eobecného letectvi. Letisteé lezi na trase VI.B transevropské dopravni sité (TEN-T),
je napojeno na dalnici (silni¢ni prioritni projekt TEN-T €. 25) a zeleznici (zelezni¢ni
prioritni projekt TEN-T ¢&. 23).

2.2 Investi¢ni projekt a jeho financovani

7) Ceska republika oznamila podporu na stavbu pozemnich svételnych navéstidel
(modernizace osovych svételnych navéstidel na pojezdnych plochach a svételnych
znakll na kontrolnich stanovistich) na letiSti Ostrava. Ucelem tohoto opatieni je
umoznit letadlim pohyb pti nizké dohlednosti (napiiklad v noci nebo v mize). Cilem
investicniho projektu je umoznit letiSti Ostrava, aby slouZilo jako zaloZzni v ptipadé
uzavieni sousednich letist, naptiklad z dGvodu nepfiznivych povétrnostnich
podminek.

8) Letiste¢ ocekava, Zze by se tak stalo atraktivnéj$Sim pro pravidelnou dopravu [...]*.

Ocekava, ze jeho soucasné piijmy vzrostou [...]*. Zplsobilé investi¢ni naklady ¢ini
81 533 302,48 CZK (3,23 mil. EUR)".

Sménny kurz ECB ze dne 2. 12. 2013, 25,262 CZK/EUR,
http://www.ecb.europa.eu/stats/exchange/eurofxref/ntml/czk.xml.

profesni tajemstvi



http://www.ecb.europa.eu/stats/exchange/eurofxref/html/czk.xml

9)

10)

3

11)

3.1

12)

13)

Ceska republika vypogitala pii pouziti diskontni sazby 11 % mezeru ve financovani
(funding gap) na 67 236 860,51 CZK (2,66 milionu EUR). Ceska republika se
zavazala, ze vySe podpory bude omezena na 57 151 331,43 CZK (2,26 mil. EUR), coz
odpovida 70 % zpusobilych investi¢nich naklada.

Podpora bude poskytnuta ve formé¢ piimé dotace. Bude financovana Regionélni radou
regionu soudrznosti Moravskoslezsko a spolufinancovana ze strukturdlnich fonda
Evropské unie.

POSOUZENI OPATRENI

Ceska republika podporu oznamila a zavazala se, Ze opatfeni nevstoupi v platnost,
dokud Ceska republika neobdrzi kladné konecné rozhodnuti Komise. Tim splnila svou
povinnost podle ¢1. 108 odst. 3 Smlouvy o fungovani Evropské unie (,,SFEU®).

Existence podpory

Ustanoveni ¢l. 107 odst. 1 SFEU uvadi, Ze ,,podpory poskytované v jakékoli forme
statem nebo ze statnich prostredkil, které narusuji nebo mohou narusit hospodarskou
soutez tim, Ze zvyhodnuji urcité podniky nebo urcita odvetvi vyroby, jsou, pokud
ovliviiuji obchod mezi ¢lenskymi staty, neslucitelné s vnitrnim trhem*.

Kritéria stanovend v €l. 107 odst. 1 SFEU jsou kumulativni. Aby tedy bylo mozné
ur¢it, zda ozndmena opatieni predstavuji statni podporu ve smyslu ¢l. 107 odst. 1
SFEU, musi byt splnény vSechny niZe uvedené podminky. Konkrétné, finanéni

podpora:

je poskytovana statem nebo ze statnich prostedk,
zvyhodiiuje urc€ité podniky nebo urcita odvétvi vyroby,
narusuje nebo muze narusit hospodaiskou soutéz a
ovlivituje obchod mezi ¢lenskymi staty.

Hospodarska cinnost a pojem podnik

14)

Komise musi nejprve stanovit, zda je leti§té¢ Ostrava podnikem ve smyslu ¢l. 107
odst. 1 SFEU. Pojem podnik se vztahuje na jakykoli subjekt vykonavajici
hospodaiskou ¢innost nezavisle na pravni formé tohoto subjektu azpisobu jeho
financovani?. Hospodatskou ¢innosti je jakakoli ¢innost spoc¢ivajici v nabizeni zbozi a
sluzeb na daném trhu.?

Rozsudek Soudniho dvora ve véci Komise v. Italie, C-35/96, Sb. rozh. 1998, s 1-3851; rozsudek C-41/90
Hofner a Elser, Sh. rozh. 1991, s. I- 1979. rozsudek C-244/94, Fédération Francaise des Sociétés d’
assurances v. Ministére de 1’ agriculture et de la péche Sh. rozh. 1995, s. I- 4013; rozsudek C-55/96
Utad prace, Sb. rozh. 1997, s. I- 7119;

Rozsudek C-35/85 Komise v. Italie, Sh. rozh. 1987, s. 2599; rozsudek Soudniho dvora ve véci Komise
v. Itdlie, C-35/96, Sb. rozh. 1998, s 1-3851.
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15)

16)

17)

Ve svém rozsudku ohledné letist¢ ,Leipzig-Halle® Soudni dvir potvrdil,
ze provozovani letist€ pro obchodni ucely a vystavba letistni infrastruktury predstavuji
hospodafskou &innost”. Jakmile je provozovatel letisté zapojen do hospodatskych
¢innosti, jedna se nezavisle na jeho pravni form¢ a zpisobu financovani o podnik ve
smyslu 561. 107 odst. 1 SFEU, a vztahuji se tak na né&j pravidla Smlouvy o statni
podpore”.

V tomto ohledu Komise konstatuje, ze infrastrukturu, ktera je predmétem tohoto
rozhodnuti, bude komeréné provozovat provozovatel letisté Letisté Ostrava, a.s..
Protoze provozovatel letisté¢ bude od uzivateld za uzivani této infrastruktury uctovat
poplatky, je tato infrastruktura komercné vyuzitelnd. Kromé toho ptedpokladané
investice do stavby pozemnich svételnych navéstidel na letisti Ostrava umozni, Ze
letisté¢ bude moci nabizet letiStni sluzby pii nizké dohlednosti a zlepSit bezpecnost
letiStniho provozu. Letist¢ diky tomu bude moci diverzifikovat své letiStni sluzby
azvysit svij zisk. Kromé toho Komise poznamenavé, ze zlepSeni bezpecnosti
letistniho provozu odpovidd béznym nakladim hospodarské Cinnosti, o nichz se nelze
domnivat, ze spadaji do plisobnosti vetejné politiky.

Z vySe uvedeného vyplyva, ze jednotka, kterd vyuziva tuto infrastrukturu je podnikem
podle ¢l.107 odst. 1 SFEU. Komise se proto domniva, Ze stavba pozemnich
svételnych navéstidel je soucasti hospodaiské ¢innosti.

Statni zdroje a pricitatelnost statu

18)

19)

Dotace ve vysi 57 151 331,43 CZK (2,26 mil. EUR) ve prospéch letisté¢ Ostrava je
financovana z rozpoétu Regionalni rady regionu soudrznosti Moravskoslezsko. Dotace
tedy zahrnuje statni zdroje a lze ji pticist statu.

Regionalni rada mtize danou ¢astku financovat bud’ z¢asti nebo zcela ze strukturalnich
fondi EU. Vefejné financni prostiedky, které se poskytuji v ramci ramcového
programu strukturalnich fondti EU, clensky stat pievadi na piislusny vnitrostatni
organ, subjekt ureny pro tento ucel, jesté predtim, nez jsou vyplaceny provozovateli
leti§té Ostrava. M4 se tedy za to, ze t&mito finanénimi prostfedky disponuje Ceska
republika, a zahrnuji tedy statni zdroje. Pokud jde o pfi¢itatelnost statu, Komise
poznamenava, ze Ceska republika ma pfi vybéru dotovanych projektil na vnitrostatni
arovni rozsahlou rozhodovaci pravomoc. Ozndmené opatfeni vybrala piimo Ceska
republika, a proto je pii¢itatelné statu.

Hospoddarska vyhoda

20)

Vyse uvedené vetejné financni prostiedky, které byly poskytnuty bez jakéhokoli
protiplnéni, snizuji ndklady, které by normalné letisti vznikly, pokud by hodlalo
expandovat a/nebo diverzifikovat své cCinnosti, opatfeni proto letiSti poskytuje
hospodaiskou vyhodu.

Spole¢né véci T-455/08 Flughafen Leipzig-Halle GmbH a Mitteldeutsche Flughafen AG v. Komise a T-
443/08 Freistaat Sachsen a Land Sachsen-Anhalt v. Komise, (dale jen: ,,v&c letisté Leipzig-Halle“), Sh.
rozh. 2011, s. 11-01311, potvrzeno Evropskym soudnim dvorem, véc C-288/11 P Mitteldeutsche
Flughafen a Flughafen Leipzig-Halle v. Komise, 2012, dosud ve sbirce rozhodnuti nezvefejnéno; Vviz
také rozhodnuti T-128/98 Aéroports de Paris v. Komise, Sh. rozh. 2000, s. 11-3929, potvrzeno
Evropskym soudnim dvorem, rozsudek C-82/01P, Sh. rozh. 2002, s. 1-9297, a rozsudek T-196/04
Ryanair v. Komise, Sh. rozh. 2008, s. 11-3643.

Rozhodnuti C-159/91 a C-160/91, Poucet v. AGV a Pistre v. Cancava, Sh. rozh. 1993, s. 1-637.
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Selektivnost

21)

Podle ¢l. 107 odst. 1 SFEU lze opatfeni oznacit za statni podporu, pouze pokud
zvyhodije ,,urcité podniky nebo urcita odvetvi vyroby*. Komise poznamenava, ze
dot¢ené vyhody byly poskytnuty pouze letisti Ostrava. Jedna se proto o selektivni
opatfeni ve smyslu ¢l. 107 odst. 1 SFEU.

Naruseni hospodarskeé soutéze a vliv na obchod

22)

23)

24)

25)

26)

Zaver

27)

Pokud podpora poskytnuta ¢lenskym statem posiluje postaveni ur¢itého podniku vici
ostatnim podnikim, které s nim soutéZi na vnitinim trhu, je nutno mit za to, ze jsSou
tyto podniky dotyénou podporou negativné ovlivnény. Podle ustalené judikatury® Ize

vvvvv

podpory soutézi s jinymi podniky na trzich, které jsou otevieny hospodaiské soutézi.

v v /v ror v v v v 7
Jak jiz bylo vysvétleno vySe, provozovani letisté je hospodaiskou ¢innosti'.
Hospodatska soutéz probiha mezi letisti a mezi provozovateli letist’, ktefi mezi sebou
mohou soutézit o to, kdo bude povéien fizenim daného letiste.

Také pomérné mala letiSté se ucastni hospodarské soutéze s cilem byt atraktivni pro
letecké spole¢nosti. Jak je uvedeno v bod¢ 40 pokynt v odvétvi letectvi z roku 2005,
neni mozné z oblasti puisobnosti ¢l. 107 odst. 1 SFEU vyloucit ani mala letisté. Z
prognézy ohledn& poctu cestujicich piepravenych® na letisti Ostrava vyplyva, Ze tento
pocet v pftistich letech vzroste. Kromé toho se letist¢ diky danému opatieni stane
atraktivngjsi pro nové klienty a pravidelnou dopravu.

Vzhledem k vy$e uvedenému je mozné, ze opatieni ovlivni hospodaiskou soutéz mezi
letiSti tim, Zese letiS§t€¢ Ostrava stane atraktivnéjSim pro provozovatele letecké
dopravy.

Kromé toho hospodaiska vyhoda, kterou letist€¢ Ostrava obdrzi jako dotaci na
financovani projektu zlepSeni infrastruktury, posili jeho postaveni vii¢i konkurentim
na evropském trhu s letiStnimi sluzbami, zejména viici sousednim letiS§tim v Brné,
Katovicich a Krakové. Jelikoz trh s letiStnimi sluzbami neni na GUrovni EU
hospodaiské soutézi uzavien, zkoumané vefejné financovani naruSuje nebo muze
narusit hospodatskou souté€z a ovlivnit obchod mezi ¢lenskymi staty.

Z vyse uvedenych divodid Komise dosla k zavéru, Ze vefejné financovani pozemnich
svételnych navéstidel (modernizace osovych svételnych navéstidel a svételnych znakt
na kontrolnich stanovistich) na letisti Ostrava zahrnuje statni podporu ve smyslu
¢l. 107 odst. 1 SFEU. Jelikoz danou dotaci musi nejprve schvalit Komise, Ceska
republika respektovala zakaz podle ¢1. 108 odst. 3 SFEU.

3.2 Sluditelnost podpory

28)

Komise musi posoudit, zda lze tuto podporu povazovat za sluéitelnou s vnitinim
trhem.

Rozsudek T-214/95 Het Vlaamse Gewest v. Komise, Sbh. rozh. 1998, s. 11-717.
Viz vyse, bod14 a dalsi.
Viz vyse, bod 5.



29)

30)

31)

32)

Ustanoveni ¢l. 107 odst. 3 pism. ¢) SFEU uvadi, ze za podpory slucitelné s vnitinim
trhem lze povazovat: ,,podpory, které maji usnadnit rozvoj urcitych hospodarskych
¢innosti nebo hospodarskych oblasti, pokud neméni podminky obchodu v takové mire,
jez by byla v rozporu se spolecnym zajmem.* V tomto ohledu jsou pro posouzeni, zda
lze podporu pro letisté prohlasit za slu¢itelnou podle ¢1. 107 odst. 3 pism. ¢) SFEU,
rozhodujici pokyny v odvétvi letectvi z roku 2005°. Tyto pokyny stanovi fadu kritérii,
ktera Komise pii pfijimani rozhodnuti v této souvislosti zohlediiuje od pfijeti

rozhodnuti ve véci ,,Aéroports de Paris«.

Podle bodu 61 pokynti v odvétvi letectvi z roku 2005 musi Komise provéfit, zda:
e konstrukce a vyuziti infrastruktury odpovidaji jasné stanovenému cili obecného
zajmu (regionalni rozvoj, pristupnost, atd.);
e infrastruktura je nutna a timérna stanovenému cili;

e infrastruktura nabizi dostate¢né perspektivy sttednédobého pouzivani, zejména s
ohledem na vyuziti stavajicich infrastruktur;

e piistup k infrastruktufe je otevieny vSem potencidlnim uzivatelim stejné a
nediskriminacéné;
e rozvoj obchodu neni dot¢en v mife, ktera by byla v rozporu se zdjmem EU.

Kromé pozadavku, aby statni podpora spliiovala kritéria slucitelnosti stanovena v
pokynech v odvétvi letectvi z roku 2005, by tato statni podpora méla navic, jako kazdé
jiné opatfeni statni podpory, mit motivaéni ucinek, a aby byla prohlasena za
slu¢itelnou, musi byt nezbytna a pfiméfena s ohledem na sledovany legitimni cil*.

Konstrukce a vyuZiti infrastruktury odpovidaji jasné stanovenemu cili obecného zajmu

(regionalni rozvoj, pristupnost, atd.)

Podle Ceské republiky je hlavnim cilem financovani zkoumaného projektu
infrastruktury zlepsit pfistupnost regionu pro leteckou dopravu, atim podpofit
regionalni rozvoj.

10

11

Pokyny Spolecenstvi pro financovani letist’ a pro statni podpory na

zahajeni &innosti pro letecké spole¢nosti s odletem z regiondlnich letist, Uf. vést. C 312, 9.12.2005, s.
1-14.

Viz napiiklad rozhodnuti Komise ze dne 13. biezna 2001 — Statni podpora véc €. 58/2000 — Italie —
Podpora piemontského letistniho systému, Uf. vést. C 67, 17. bfezna 2004; rozhodnuti Komise se ze
dne 19. ledna 2005 — Statni podpora véc 644/2002 — Némecko — Rozvoj obecni hospodatské
infrastruktury podle &asti II, oddilu 7 rdmcového planu podle spole¢ného programu federalni viady /
spolkové zemé na podporu regionalnich hospodatskych struktur: i) Vystavba nebo rozvoj regionalnich
letist, Ut. vést. C 126, 25.5.2005; rozhodnuti Komise ze dne 20. dubna 2005 — Statni podpora véc &.
355/2004 — Belgie — Partnerstvi vefejného a soukromého sektoru pii tunelovani Krijgsbaanu v Deurne;
rozvoj pramyslové zastavby a provoz letisté v Antverpach (Projekt letiité v Antverpach), Ut vést. C
176, 16.7.2005; rozhodnuti Komise ze dne 23. ¢ervence 2008 — Statni podpora véc €. C 48/2006 (ex N
227/2006) — Némecko— DHL/Leipzig Halle, Ut. vést. L 346, 23.12.2008.

Podle ustalené judikatury mize Komise prohlasit podporu za sluéitelnou, pouze pokud je to nezbytné
pro dosazeni legitimniho cile (viz naptiklad rozhodnuti 730/79, Philipp Morris; rozhodnuti C-390/06,
Nuova Agricast; rozhodnuti T-162/06, Kronoply).
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33)

34)

35)

36)

37)

38)

Letiste lezi v misté, kde se protind vzduSny koridor transevropské dopravni sité¢ (TEN-
T) (trasa VI.B ), dalnice (silni¢ni prioritni projekt TEN-T €. 25) a Zeleznice (zZelezni¢ni
prioritni projekt TEN-T ¢&. 23). Letisté bude soucasti dopravniho uzlu spojujiciho
silni¢ni, Zelezni¢ni a leteckou dopravu. Krom¢ toho je cilem investi¢niho projektu
umoznit letiSti Ostrava, aby lépe slouzilo jako zalozni letiSté¢ v piipad¢ uzavieni
sousednich letist’, naptiklad z diivodu neptiznivych povétrnostnich podminek.

Nova investice nepovede kvybudovani paralelni neziskové infrastruktury. Tr¥i
nejblizsi letisté, ktera se nachazeji v oblasti, jsou letist¢ Brno, Katovice (Polsko) a
Krakov (Polsko). Od Ostravy jsou tato letist¢ vzdalena 150, 153 a 193 km, piiblizné
1,5 az 2 hodiny cesty. Podle Ceské republiky tak nepatii do spadové oblasti letisté
Ostrava. Na letisti Perov (vzdaleném 78 km a1l hodinu cesty) k zadné podobné
komeréni ¢innosti doposud nedochézi.

Kromé toho je podle Ceské republiky leti§té Ostrava jinak strategicky orientované nez
dana sousedici letisté. Zatimco se ostatni letis§t¢ zamétuji na trh s nizkondkladovymi
leteckymi piepravci, je leti§t€¢ Ostrava diky tomu, ze ma dlouhou vzletovou a
pristavaci drahu, obzvlasté vhodné pro dalkovou cargo dopravu i velka letadla
(naptiklad Ruslan nebo Boeing 747). Opatieni je soucdsti investi¢ni strategie letiSte,
jehoz cilem je diverzifikace Cinnosti provozovatele letisté a ziskani atraktivity pro
letecké spolecnosti provozujici pravidelné linky. Zkoumany investi¢ni projekt navic
nevytvori nadbyte¢nou kapacitu, nybrz provozovateli letist¢ spiSe umozni poskytovat
nepretrzité efektivni leti$tni sluzby pii nizké dohlednosti a v noci.

Komise tedy muze konstatovat, ze modernizace osovych svételnych navéstidel na
pojezdové draze asvételnych znakd na kontrolnich stanoviStich na letisti Ostrava
splituje jasn€ definovany cil spole¢ného zajmu.

Infrastruktura je nutna a umérnd stanovenému cili

Podle Ceské republiky je modernizace osovych svételnych navéstidel a svételnych
znaku na kontrolnich stanoviStich nezbytna pro zajisténi nepietrzitého a efektivniho
provozu letisté pii nizké dohlednosti a v noci. Ten je rovnéZ podminkou pro to, aby
letecké spolecnosti toto letiSt¢ vyuzivaly pravidelnéji, nebot’ se tak jednak zajisti
minimalni doba rolovani letadel a ¢ekaci doba na letisti'? a jednak se vylou¢i riziko, Ze
pii nizké dohlednosti a v noci dojde k odklonu let. Pokud nebude signalizace
modernizovéna, bude obtizné pfildkat novou a pravidelnou leteckou dopravu.
Investice navic na letisti Ostrava zlep$i bezpe¢nost provozu.

Pfi nizké dohlednosti omezuje soucasna situace pouzivani vzletové a piistavaci drahy
v momentech nejvétsiho vytizeni, nebot’ rolovat na letisti mize pouze jedno letadlo, a
proto neni napi. mozné, aby az na zacatek drahy za sebou rolovalo pied vzletem vice
letadel. V soucasnosti je pii nizké dohlednosti navic mozné vjet na vzletovou a
pfistavaci drahu pouze po jedné pojezdové draze, a proto letadla musi po vzletové a
piistavaci draze rolovat a otacet se, coz je Casové naroCny manévr, pii kterém se
spotfebuje mnoho paliva. Investice do signalizace a svételnych navéstidel na
pojezdovych drahach je nejméné nakladny zpusob, jak zlepsit efektivitu letisté a jeho
celkovou kapacitu. Tento projekt infrastruktury bude realizovan pouze v rozsahu
nezbytném pro dosazeni stanovenych cili a neni nepfimétené velky ¢i nakladny.
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Bude mozné, aby se po riiznych ¢astech letisté soucasné pohybovalo vice letadel, ktera nebudou muset
po draze popojizdét sem a tam.



39)

40)

41)

43)

44)

Vi)

Komise proto muize konstatovat, Ze doty¢nd infrastruktura je nezbytnd a imeérna
stanovenym ciliim.

Infrastruktura nabizi dostatecné perspektivy strednédobého pouzivani, zejména s
ohledem na vyuziti stavajicich infrastruktur

Diky investi¢énimu projektu se zefektivni pohyb letadel na letisti. Pfi nizsi viditelnosti
projekt zejména umozni soubézny piesun vice nez jednoho letadla a omezi dobu
nutnou pro rolovani na draze pfed vzletem a po pfistani. Letadla se tak pii nizké
dohlednosti jiz nebudou muset na vzletové a pfistavaci draze otacet o 180°, coz je
riskantnéj$i manévr nez rolovani po pojezdové draze. Projekt bude mit bezprostiedni
ptinos pro bezpecnost a efektivitu pohybu letadel na letisti. Kromé toho piispiva k
tomu, aby v budoucnu nedoslo v momentech nejvétsiho provozu k pietizeni, az letisté
podle ocekavani prilaka vice pravidelné dopravy.

Podle vyse uvedenych prognoz poctu cestujicich ve sttednédobém i kratkodobém
horizontu projekt nabizi dobrou perspektivu pouzivani, zejména s ohledem na vyuziti
stavajici infrastruktury na letisti, ktera se diky planovanym pracim optimalizuje.

Pristup k infrastrukture je otevireny vSem potencialnim uzZivatelum stejné a

nediskriminacné

Podle Ceské republiky bude infrastrukturu provozovat Leti§té Ostrava, a.s. a
infrastruktura bude oteviena vSem potencialnim uzivatelim bez jakékoli komeréné
neopravnéné diskriminace.

Rozvoj obchodu neni dotcen v mire, ktera by byla v rozporu se zajmem EU

LetiSté Ostrava v souCasné dobé odbavi méné neZ 1 milion cestujicich ro¢né, a je tedy
podle bodu 15 pokyni v odvétvi letectvi zroku 2005 kvalifikovano jako malé
regionalni letiSt¢ (kategorie D). Jak bylo uvedeno vySe, po zlepSeni letiStni
infrastruktury se ocekava, ze letisté¢ Ostrava odbavi v roce 2024 ptiblizn€ ptl milionu
cestujicich. Intenzita podpory projektu (viz nize oddil tykajici se nezbytnosti
a ptimé&fenosti podpory) je omezena do vySe mezery ve financovani.

Tti nejblizsi letiSté nachazejici se v oblasti jsou vzdalend pfiblizné 1,5 az 2 hodiny
cesty, a nepatii tedy do spadové oblasti letist¢ Ostrava v mife, ktera by mohla
Vv rozporu se zajmem EU ovlivnit rozvoj obchodu a hospodarské soutéZe.

Podpora je nezbytna a primérend

45)

Komise musi zjistit, zda statni podpora poskytnutd letisti Ostrava zménila chovani
tohoto podniku, ktery je piijemcem podpory, tak, Ze pfijemce vyviji ¢innost, ktera
ptispiva k dosazeni cile vefejného zajmu a které i) by se bez poskytnuti podpory
neucastnil, nebo ii) by se ji G€astnil pouze v omezené mife ¢i jinak. Podpora je navic
povazovana za piimeienou pouze tehdy, nelze-li stejného vysledku docilit s nizsi
podporou a s menSim naruSenim hospodaiské soutéze. To znamena, ze ¢astka podpory
a jeji intenzita musi byt omezena na minimum nezbytné k tomu, aby se podporovana
¢innost uskutecnila.



46)

47)

48)

49)

Zaver

50)

Podle finanéni analyzy predlozené Ceskou republikou by tato investice nemohla byt
bez podpory realizovana. Naklady na projekt byly vtomto piipadé povazovany za
prilis vysoké. Navic investicni ndklady ptesahuji cistou soucasnou hodnotu
ocekéavanych provoznich vynosu z investic.

S ohledem na vyse uvedené lze dospét k zavéru, ze zkoumané opatieni podpory ma
motivacni ucinek, nebot’ umozni pfijemci realizovat oznadmenou investici.

Co se tyde posouzeni piiméfenosti podpory, Ceska republika piedlozila vypolet
mezery ve financovani investicniho projektu, ze kterého vyplyva, Ze vySe podpory
mezeru ve financovani nepickracuje (67 236 860,51 CZK; 2,66 mil. EUR). Jak je
popsano v oddile 2.2, mezera ve financovani byla stanovena na zaklad¢ piedem
vypracovaného obchodniho planu jako rozdil mezi celkovymi zpusobilymi
investiénimi néklady (81533 302,48 CZK; 3,23 mil. EUR) a C¢istou souasnou
hodnotou ocekavanych provoznich vynost z investic (14 296 441,97 CZK; 0,57 mil.
EUR) po cely zivotni cyklus investice (tj. deset let). Diskontni sazba ve vysi 11 %
odrazi rizikovost rozvoje a provozovani letisté. Bez podpory by d¢istda soucasna
hodnota investi¢niho projektu byla negativni.

Podpora z vetejnych prostredki (tj. 57 151 331,43 CZK; 2,26 mil. EUR) neptesahuje
mezeru ve financovani vypo¢tenou pro tento investi¢ni projekt. Intenzita podpory je
omezena na 70 %. Toto financovani nebude kumulovano s jinou statni podporou
poskytnutou na stejné zpusobilé naklady. Jelikoz pokyny v odvétvi letectvi z roku
2005 ponechavaji otazku intenzity podpory otevienou, musi byt maximalni ptipustna
vySe podpory omezena vysi mezery ve financovani vypocitanou na zékladé predem
vypracované¢ho obchodniho planu letisté. Komise kromé toho konstatuf'e, dotcené
investice jsou podobné investicim do letist se srovnatelnymi vlastnostmi™. Intenzita
podpory ve vysi 70 % je proto v tomto zkoumaném piipadé odtivodnéna.

S ohledem na vySe uvedené posouzeni Komise dosla k zavéru, Ze opatteni je slucitelné
S vnitinim trhem na zaklad¢ ¢l. 107 odst. 3 pism. c) SFEU.

4 ROZHODNUTI

Komise se proto rozhodla:

povazovat financovani stavby pozemnich svételnych navéstidel na letiSti Ostrava,
které oznamila Ceska republika a které &ini 57,15 mil. CZK, za podporu, kterd je
slu¢itelna s vnitinim trhem na zakladé ¢1. 107 odst. 3 pism. c) SFEU, a nevznést proti
této podpote namitky.

Pokud tento dopis obsahuje divérné informace, které by nemély byt zptistupnény tietim
stranam, uvédomte o tom prosim Komisi do patnécti pracovnich dnl od data jeho obdrZeni.
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Viz rozhodnuti Komise ze dne 11. Gnora 2009 ve véci statni podpory N 472/2008 — Polsko —
investi¢ni podpora pro leti§t€ v rdmci operacniho programu zaméfeného na infrastrukturu a zivotni
prostiedi (Ut. vést. C 79, 2. dubna 2009) a rozhodnuti Komise ze dne 13. &ervence 2009 ve véci statni
podpory N 196/2008 — Polsko — investi¢ni podpora pro leti§t¢ v ramci regionalnich opera¢nich
programil (Ut. vést. C 204, 29. srpna 2009) a rozhodnuti Komise ze dne 19. prosince 2012 ve véci statni
podpory &. SA. 35220 (2012/N) — Recko — modernizace letisté , Makedonia“ (Ut. vést. C 36 ze dne 8.
Unora 2013).
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Pokud Komise neobdrzi v této lhlit¢ odiivodnénou zadost, bude predpokladat, ze souhlasite se
zptistupnénim informaci tfetim stranam a se zvefejnénim plného znéni tohoto dopisu v
zavazném jazykovém znéni na internetové adrese:
http://ec.europa.eu/competition/elojade/isef/ndex.cfm

Zadost prosim zaslete doporucen¢ nebo faxem na adresu:

European Commission
Directorate-General for Competition
1049 Bruxelles/Brussels
BELGIQUE/BELGIE

Fax: +32 022961242

S Uctou,
Za Komisi

Joaquin ALMUNIA
mistopfedseda
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http://ec.europa.eu/eu_law/state_aids/state_aids_texts_el.htm

