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Bilbranchens kommentarer til Kommissionens hgring om den fremtidi-
ge konkurrenceretlige ramme for motorkgretgjsbranchen

Resumé af Bilbranchens hovedbemaerkninger:
Bilbranchen indstiller,

At retten til multibrand indgar i reguleringen efter 2013, s& flermaerkeforhand-
ling fortsat vil veere mulig. At bevare retten til at have flermearkeforhandling vil
stille forhandlerne steerkere i forholdet til importarerne og give flere muligheder
til forhandlerne, ligesom forbrugerne vil have gavn af et starre markeudbud.

At forbuddet mod en Location Clause bgr opretholdes. Dette vil give giver for-
handlerne flere muligheder for at udvikle nye forretningskoncepter til gavn for
forbrugerne.

At Kommissionens forslag om en Code of Conduct geelder for alle karetgjsprodu-
center, og at et sddant kodeks gares til en del af aftalegrundlaget mellem impor-
tor og forhandler.

At retten til at blive autoriseret veerksted, nar producentens kvalitative krav er
opfyldte, udtrykkeligt indarbejdes i gruppefritagelsesforordningen for motorkg-
retgjsbranchen.

Multibrand

Efter den generelle gruppefritagelse er det muligt at indfare eneforhandlingskrav
(single-brand), men kun for en periode pa op til fem ar. Dette ber efter Bilbranchens
opfattelse samtidig udlgse en ret for forhandlerne til et opsigelsesvarsel af mindst
samme lengde. Det skal samtidig bemearkes, at Danmark ikke har nationale regler,
der regulerer opsigelsesvarsler i forhandlerkontrakter.

Kommissionen tilkendegav i sin meddelelse af 22. juli 2009 at ville udferdige ret-
ningslinjer, der forklarer hvilke forhold, der vil kunne betyde, at single-brand krav
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udelukker nye markers markedsadgang, og dermed er i strid med den generelle
gruppefritagelse. Dette er efter Bilbranchens opfattelse ikke sket i tydelig grad.

Det er videre Bilbranchens opfattelse, at den egentlige ret til multi-brand bortfalder i
2013.

Det fremgar dog af note 9 i de supplerende retningslinjer, at ophgret af forordning
1400/2002 ikke giver leverandgren ret til at paleegge sine eksisterende distributgrer
pligt til kun at szlge eller reparere og vedligeholde sine egne maerker i en femars pe-
riode. Det Bilbranchens vurdering, at eksisterende flermearkeforhandlere dermed
har en ret til at fortsette med at selge og servicere flere marker. Bilbranchen ser
gerne dette preeciseret i retningslinjerne.

Retten til multibrand er yderst vigtigt for Biloranchen. Séaledes salger over halvdelen
af Bilbranchens medlemmer mere end ét merke. Ogsa pa europzaisk plan har et me-
get stort antal forhandlere flermarkeforhandling ifglge CECRA.

Bilbranchen laegger veegt pa, at der oprettes sarlige regler, der betyder en fortsat ret
til flermaerkeforhandling.

Location Clause

Flere danske forhandler har udnyttet muligheden for nationalt at oprette filialer.
Det er Bilbranchens opfattelse, at et fortsat forbud mod Location Clause ligeledes
er til fordel for forbrugerne, der kan drage fordele af stgrre konkurrence mellem
forhandler. At danske forhandlere endnu ikke har oprettet afdelinger i udlandet har
formentlig baggrund i den forholdsvis korte periode muligheden har eksisteret
samt i den nuveerende krise, der har vanskeliggjort de kraevede investeringer. Ende-
lig betyder den hgje danske registreringsafgift ogsa, at det er vanskeligt for en
dansk forhandler at udnytte mulighederne ved graenseoverskridende handel med
biler.

Code of Conduct

Bilbranchen ser gerne, at Kommissionens forslag om en Code of Conduct udvides
til ikke kun at geelde medlemmer af ACEA og JAMA, og at et sadan kodeks bliver til
efter forhandlinger med reprasentanter for hele autobranchen.

Autoriseret veerksted

Bilbranchen ser positivt pa, at retten til at blive autoriseret veerksted bevares, ogsa
efter maj 2010. Bilbranchen ser det dog som en udfordring, at autoriserede repara-
tarer af et maerke har en markedsandel pa langt over 30 pct. for reparation af det
pageldende merke. Derfor falder de uden for den generelle gruppefritagelse, der
opererer med en markedstearskel pa 30 pct. Dette ville betyde, at alle marker i givet
fald skal have individuelle fritagelser fra forbuddet i traktatens artikel 101 om kon-
kurrencebegraensende aftaler.



Afsluttende bemeerkninger

Bilbranchen bifalder Kommissionens intentioner om at forlenge den geeldende
gruppefritagelse tre ar for det primare marked, men finder, at retten til flermarke-
forhandling er af essentiel betydning ogsa efter 2013.

Med hensyn til det sekundzre marked, kan Bilbranchen tiltreede Kommissionens

tanker om lade dette marked veare reguleret af den generelle gruppefritagelse sup-
pleret med de serligt brancherettede reguleringer.

Med venlig hilsen

Nils Suhr Andersen



