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Uvod

Dne 28.05.2008 zvefejnila Evropska komise
,2Hodnotici zpravu o uplatfiovani Nafizeni (ES)
€.1400/2002 o prodeji a servisu motorovych vo-
zidel“ (dale jen blokova vyjimka). Evropska ko-
mise zaroven vyzvala ftfeti strany, aby do
31.07.2008 zaslaly k této hodnotici zpravé
svoje pfipominky.

SACR hodnotici zpravu podrobné prostudoval.
S mnoha zavéry hodnotici zpravy souhlasime,
ale k nékterym ¢astem mame vyhrady nebo s
nimi z hlediska situace v Ceské republice ne-
muzeme souhlasit. Nase poznatky a pfipo-
minky Kk hodnotici zpravé nasledné struc¢né
uvadime. Jestlize to bude Evropska komise po-
vazovat za potfebné, mizeme k jednotlivym pfi-
pominkam poslat i podrobnéjsi analyzu.

Obecné zavéry hodnotici zpravy

Z celé zpravy a obzvlasté z jejich zavéra vy-
plyva, Ze Evropska komise shledava pfinos blo-
kové vyjimky pro zlepSeni hospodarskeé soutéze
ve prospéch spotfebitell i pFislusnych ucastniku
trhu v EU, dokumentuje splnéni fady cilt blo-
kové vyjimky, ale na druhé strané uvadi, Ze se
tak stalo hlavné z jinych pfi€in nez bezpro-
stfednim plUsobenim blokové vyjimky. Napfiklad
na zakladé obecného vyvoje trhu v oblasti pro-
deje novych motorovych vozidel a jejich servisu.
Z hodnotici zpravy je zfejmé, Ze se Evropska
komise v souCasné dobé pfiklani spise k na-
zoru, ze po 31.kvétnu 2010 uz nebude zadna
specificka blokova vyjimka pro prodej a servis
motorovych vozidel nutna. Podminky pro volnou
hospodarskou soutéZz v uvedené oblasti by
podle Evropské komise mohla stejné dobfre za-
jistit i nova, vSeobecna blokova vyjimka, ktera
by platila od 01.06.2010.

SACR je ale presvédéen, ze vzhledem ke sta-
vajicim podminkam v oblasti prodeje a se-
rvisu motorovych vozidel v Ceské republice,
by prijeti navrhu na nahrazeni specifické blo-
kové vyjimky pro prodej a servis motorovych
vozidel obecnou blokovou vyjimkou prineslo
zcela nepochybné celou fadu zavaznych
problému. Nejenom pro obchodniky s moto-

rovymi vozidly, autorizované i nezavislé
opravny, v nékterych ohledech pro vyrobce a
importéry vozidel, ale i pro spotrebitele v
Ceské republice. Struéné sdélujeme, proé
by tomu tak bylo.

Stanovisko SACR k hlavnim bod(im
hodnotici zpravy

m Nezadouci posileni moci vyrobct motoro-
vych vozidel

Samoziejmé mame na zieteli okolnost, ze Kli-
covym cilem blokové vyjimky je zajistit co nej-
vySSi uroven hospodaiské soutéZe v oblasti
prodeje a servisu motorovych vozidel a ne FeSit
detailné smluvni vztahy vyrobcld/importéri na
strané jedné, a jejich autorizovanych obchod-
nikd a autorizovanych servisl na strané druhé.
Totéz zhruba plati tfeba i o vztazich autorizova-
nych a nezavislych autoservis navzajem.
Jenomze za situace, kdy by po 31.05.2010 ne-
existovala specificka blokova vyjimka pro prode;j
a servis motorovych vozidel nebo byla nahra-
zena jen vSeobecnou blokovou vyjimkou, by v
Ceské republice zcela nesporné posilili svoji
trzni pozici vyrobci/importéfi vozidel. Myslet si
néco jiného, by mohl jen ten, kdo by neznal rea-
litu nebo by tento nezadouci jev odmital jen uce-
lové. Je zcela ziejmé, ze mezi specifickou
blokovou vyjimkou cilenou na prodej a servis
motorovych vozidel a mezi vSeobecnou bloko-
vou vyjimkou musi byt znacny rozdil. Ten by se
brzy projevil.

Nevyvazenost vztahu mezi vyrobci vozidel a
stirednimi nebo prevazné mensimi autorizo-
vanymi obchodniky a servisy by se razem
silné zvysila. Urcita ochrana téchto obchod-
nikG a servist, kterou zajistuje specificka
blokova vyjimka, by neexistovala. To by
mélo postupné negativni vliv i na aroven
hospodariské soutéze v této oblasti v Ceské
republice.

Nahrazeni specifické blokové vyjimky pro oblast
prodeje a servisu motorovych vozidel, napfiklad
vyhlasenim néjakého dobrovolného kodexu vza-
jemnych vztahG mezi vyrobci/importéry a jejich
autorizovanymi obchodniky a servisy, i kdyby k
nému doslo, neni rozhodné zadnym adekvatnim




feSenim. Kodex bez pravni zavaznosti by v praxi
stejné nemél vétsi cenu, nez papiru, na kterém
by ho kdosi zformuloval. To ale musi byt zfejmé
i Evropské komisi. Navrhy tohoto typu lze ozna-
Cit spiSe jako ucelové propagacni.

m Prodej vice znacek automobill (,,multi-
branding“)

Velmi nas prekvapilo sdéleni Evropské komise,
ktera v hodnotici zpravé uvedla, ze autorizovani
prodejci nevyuzili zvySenych moznosti danych
¢l. 1 odst. 1 pism. b) a ¢l. 5 odst. 1 pism. a) blo-
kové vyjimky, a to prodavat znacky konkurenc-
nich vyrobcl v ramci téhoz vystavniho prostoru.
Pro Ceskou republiku takové hodnoceni viibec
neplati. V sou€asnosti uz prodava nékolik zna-
Cek vice nez 70 % ze vSech autorizovanych ob-
chodnikd. Toto procento stale roste. VétSina z
uvedenych obchodnikl prodava vice znacek v
jednom vystavnim prostoru. Pfed platnosti této
blokové vyjimky se viceznaCkovy prodej tykal
jen necelych 10 % autorizovanych obchodniku.

Pokud jde o Ceskou republiku, vyrazna vét-
Sina autorizovanych obchodnikii s novymi
vozy vyuzila moznosti prodavat vice znacek.
Stalo se tak ne na zakladé néjakého vyvoje
trhu, ale proto, ze to Nafizeni Komise (ES)
€.1400/2002 pravné umoznilo. | navzdory této
okolnosti zpocatku narazela snaha autorizo-
vanych obchodniki na skryté i oteviené pre-
kazky ze strany vyrobcu/importéra. Ti tuto
moznost rozhodné neuvitali a v zadném pfi-
padé nepodpof¥ili a nepodporuji. Z jejich hle-
diska je to mozné pochopit, ale z hlediska
hospodarské soutéze je moznost prodeje
vice znac¢ek vyznamna.

Pokud néktefi autorizovani obchodnici nevyuZili
moznosti prodeje vice znacCek v jednom vystav-
nimi prostoru, pak tu sehraly nemalou roli dva
aspekty:

a) v jednom vystavnim prostoru nelze ani
podle blokové vyjimky prodavat znacky patfici
stejnému koncernu a napfiklad Volkswagen to
zpravidla neumoziuje,

b) vystavni prostory mnohych autorizova-
nych obchodniki v Ceské republice neumoznily
vystavovat rostouci pocet modelld od kazdé
znacky a obchodnici se proto rozhodli provest
pristavbu nebo vystavbu dalSiho vystavniho pro-

storu.

Pokud znamo, vSeobecna blokova vyjimka by
zfejmé omezila moznost prodeje vice znacek,
respektive umoznila vyrobcim vozidel urdita
omezujici opatfeni. To by se projevilo negativhé
na hospodarskych vysledcich autorizovanych
obchodniku, ale zejména v neprospéch spotie-
biteld. Ti uz si v Ceské republice na moznost vy-
béru vice znacek u obchodnikd zvykli a mohou
rovnéz profitovat z vysSi urovné konkurence na
Ceském trhu s novymi motorovymi vozidly.

SACR z vyse uvedenych divoda pozaduje,
aby i po 31.05.2010 byla v platnosti speci-
ficka blokova vyjimka se vSemi stavajicimi
legislativnimi body umoznujicimi neome-
zeny prodej vice znacek autorizovanymi ob-
chodniky. Je to nezbytné. Kazdé jiné
omezujici reseni by bylo krokem zpét s na-
sledky snizujicimi v Ceské republice stava-
jici uroven hospodarské soutéze.
Predpoklad, ze by v Ceské republice i pfi ne-
existenci prislusnych ustanoveni v blokové
vyjimce mnoho vyrobcu/importéra vozidel
uzavielo smlouvy umoznujici obchodovani s
vice znackami, povazujeme za zcela nere-
alny a dokonce iluzorni.

m Prodej novych vozidel bez provadéni je-
jich servisu

Evropska komise v hodnotici zpraveé uvedla, ze
jen malo autorizovanych obchodnikd vyuzilo
moznosti, které nabizi ¢l. 4. odst. 1 pism. g) blo-
koveé vyjimky. Jedna se 0 moznost specializovat
se na prodej motorovych vozidel a jejich servis
si zajistit uzavienim smlouvy o subdodavkach.
V tomto bodé s hodnocenim Evropské komise
souhlasime, nebot v Ceské republice drtiva vét-
Sina autorizovanych obchodnikt nabizi i se-
rvisni sluzby. Vyznamnou roli v tom sehrava
skute€nost, Zze marze z prodeje novych vozu se
stale zmensuji a servis predstavuje lukrativnéjsi
Cast podnikatelské Cinnosti.

Nicméné povazujeme za potiebné, aby sta-
vajici moznost prodeje vozidel i bez servisu
byla ve specifické blokové vyjimce zacho-
vana i po 31.05.2010. Je totiz predpoklad, ze
by se takové formy vyluéného prodeje no-
vych voz( mohly v budoucnosti v Ceské re-




publice rozsirit a to rozhodné ve prospéch
spotiebitelll. Nevidime nejmensi diivod, pro¢
takové rozhodnuti by mélo byt jen v rukach
vyrobct vozidel. Jak by to prispélo ke zvy-
Seni urovné hospodaiské soutéze? V této
souvislosti jesté uvadime, ze narok na zis-
kani servisni smlouvy v pripadé splnéni kva-
litativnich servisnich standard( povazuje
SACR za vyznamny pfiinos stavajici blokové
vyjimky, ktery je v kazdém pripadé ucelné za-
chovat i po 31.05.2010.

m  Moznost ziizovani prodejnich pobocek
nebo vyskladnovacich mist

Evropska komise v hodnotici zpravé uvedla, ze
jen malo autorizovanych obchodnikl vyuzilo
moznosti, kterou nabizi ¢l. 5. odst. 2 pism. b)
blokové vyjimky. Jedna se o moznost autorizo-
vanych obchodniku zfidit si po 01.10.2005 v EU
prodejni poboCku nebo uskladnovaci misto i bez
souhlasu vyrobce/importéra. Pobocky musi od-
povidat pfislusnym standardim.

V tomto bodé s tvrzenim Evropské komise ne-
muzeme plné souhlasit. V Ceské republice vy-
uzilo této moznosti jiZ mnoho autorizovanych
obchodniku. Jejich pocet stale narusta. Je prav-
dou, Ze se jedna vétSinou o prodejni pobocky v
Ceské republice, ne v zahrani&i. Cesti autorizo-
vani obchodnici se dlivodné domnivaji, ze zfi-
zovani zahrani¢nich pobocek je Casto spojené
s Ufednimi prekazkami. Také jazykové a financ¢ni
bariéry brani zfizovani zahrani¢nich prodejnich
pobocCek. Znovu vSak pfipominame, Ze v ramci
Ceské republiky méa zfizovani prodejnich pobo-
¢ek narustajici trend.

Pokud jde o Ceskou republiku, ackoliv je zfi-
zovani prodejnich pobocek blokovou vyjim-
kou umoznéno teprve od 01.10.2005,
autorizovani obchodnici této moznosti vy-
uzivaji ve stale vétsim rozsahu. Posiluje to
hospodaiskou soutéz a plisobi to nesporné
ve prospéch zakaznikil. Pozadujeme proto,
aby tato moznost byla zachovana v ramci
specifické blokové vyjimky i po 31.05.2010.
Co pozitivniho by prineslo zruseni této moz-
nosti v Ceské republice a v EU? SACR nic ta-
kového nevidi.

m Pristup k technickym informacim pro servis
vozidel

Evropska komise chtéla vydanim Nafizeni Ko-
mise (ES) €.1400/2002 zajistit také odpovidajici
konkurenci mezi znaCkovymi a nezavislymi au-
toservisy. Aby to bylo mozné, musi mit i neza-
vislé autoservisy pfistup k technickym
informacim a originalnim nahradnim dilm. Po-
chopitelné zcela stejny pfistup jako maji autori-
zované autoservisy.

Nejprve k zajisténi volného pfistupu k technic-
kym informacim. Evropska komise se v hodno-
tici zpravé touto problematikou zabyva.
Pfipousti problémy, uvadi Setfeni a opatfeni,
které v nedavné minulosti provedla (napfiklad
COMP/39.140-39.140-39.143, DaimlerChrysler,
Fiat, Toyota a Opel).

Dale uvadi, Zze od 1.zafi 2009 bude v EU platit
Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
€.715/2007 ze dne 20.Cervna 2007 o schvalo-
vani typu motorovych vozidel z hlediska emisi z
lehkych osobnich vozidel a z uzitkovych vozidel
(Euro 5 a Euro 6) a z hlediska pfistupu k infor-
macim o opravach a udrzbé vozidla. Toto nafi-
zeni stanovi, Ze vyrobci vozidel musi umoznit
nezavislym autoopravnam pfistup k technickym
informacim. Jinak feceno, jde o jasné vymeze-
nou povinnost zvefejiovat vSechny uvedené
technické informace nediskriminujicim zpUso-
bem, jinak dané vozidlo prosté nemulze ziskat
tzv. evropskou globalni homologaci.

Evropska komise se domniva, zZe i kdyz se uve-
dena striktni povinnost tyka novych vozidel,
technické informace ke starSim vozidlim uz by
mely byt k dispozici na zakladé ¢l. 4 odst. 2 sta-
vajici blokoveé vyjimky. | bez blokové vyjimky by
bylo podle Evropské komise mozné vyzadovat
a vymahat plnéni této povinnosti na zakladé
¢lankd 81 a/ nebo 82 Smlouvy na kategorie ver-
tikalnich dohod.

Pristup k technickym informacim se skute¢né
zlepSuje, ale ne vSe je vtomto sméru v pofadku.
V Ceské republice stale jesté existuji uréité fi-
nancni i jiné bariéry branici ziskavani téchto in-
formaci a ¢&ast informaci neni u nékterych
vyrobcu vozidel dostupna ani nyni (imobilizéry
apod.). Nezavislé autoservisy ale musi mit
stejny pfistup ke stejnému objemu informaci,
jako maji autorizované autoservisy. Tady nelze
hledat néjaké vymluvy a zdUvodriovat, pro¢ to




mozné neni. Pro zajisténi volné hospodarskeé
soutéZe je to nevyhnutelné a spravné.

V zajmu objektivity pfipoustime, Zze vySe uve-
dené Nafizeni €.715/2007 zfejmé zajisti poza-
dovany a nediskriminovany pfistup k technickym
informacim. Stoprocentné to ale bohuzel plati
jen pro nejnoveéjsi automobily homologované az
podle Nafizeni €.715/2007. Pokud by 31.5.2010
prestala platit blokova vyjimka, pak by povinnost
pristupu k informacim vyplyvajici z blokové vy-
jimky k tomuto datumu skoncila a na vozidla ho-
mologovana pfed 31.5.2010 by se
nevztahovala. Pfitom jesté v roce 2020 bude v
Ceské republice v provozu jen méné nez polo-
vina vozidel splnhujicich normy Euro 5 a Euro 6.
Nehledé na okolnost, Ze nezavislé autoservisy
opravuji spiSe vozidla starsi.

V zajmu budouciho zajisténi nezbytné kon-
kurence mezi znackovymi a nezavislymi au-
toservisy musime pozadovat, aby i po
31.05.2010 byla v platnosti pravni uprava za-
jistujici pristup k technickym informacim
v§ech motorovych vozidel provozovanych v
Ceské republice (a v EU), tak jak je to ve sta-
vajici blokové vyjimce. DalSi nafizeni v tomto
smyslu samoziejmé mohou tomuto poza-
davku jen napomoci.

m Nakup nahradnich dilti autorizovanymi au-
toservisy

Pokud jde o nahradni dily, Komise hodnoti po-
zitivné zasobovani nezavislych opraven dily,
moznost autorizovanych servist nakupovat na-
hradni dily i na nezavislém trhu (aftermarketu)
a ziskani silnéjSich pozic nezavislych obchod-
nikd s dily v autorizovanych autoservisech. Tak
tomu skute¢né v Ceské republice je a je to po-
zitivum soucasné blokove vyjimky, které by mélo
zustat zachovano.

SACR musi v této souvislosti pfipomenout, ze
vétsina autorizovanych autoservisti v Ceské re-
publice vyuziva stale vice moznosti dané ¢l. 4
odst. 1 pism. k) blokové vyjimky a nakupuje na-
hradni dily od jinych subjektl a ne od vy-
robce/importéra. Pro Ceské autorizované
autoservisy neni zadny problém nakupovat u
vice nez jednoho zdroje. Bézné tak nakupuiji. V
tomto sméru nelze souhlasit s tvrzenim Evrop-
ské komise, Ze je to pro autorizované autoser-

visy obtizné.

Urgity problém v Ceské republice zatim pred-
stavuje ochrana designu/priumyslovych vzoru vi-
ditelnych dili vozidel. To je tfeba jesté doresit,
pokud mozno jednotné pro celou EU. SACR v
tomto bodé trva na tzv. opravarenské dolozZce.
Tedy ochrana designu ano, ale s vyjimkou dilQ
pouZzivanych pro opravy. Zde jsme ale ochotni k
jistym kompromisiim s vyrobci vozidel. Zavedeni
opravarenské dolozky Ci klauzule podporuje i
Evropska komise.

Soucasna pravni uprava v oblasti nakupu a
pouzivani nahradnich dili dana stavajici blo-
kovou vyjimkou prinesla i v oblasti hospo-
darské soutéze radu pozitivhich zmén a je
nanejvys$ zadouci, aby toto zilistalo v plat-
nosti i po 31.05.2010 v ramci specifické blo-
kové vyjimky.

m Ochrana nezavislosti autorizovanych ob-
chodnikd a servisti va€i vyrobctim/importé-
rim vozidel

Hodnotici zprava Evropské komise uvadi, ze
nezavislost autorizovanych obchodnikt a se-
rvisi na vyrobcich vozidel nebyla sama o sobé
nikdy cilem blokové vyjimky, ale ochrana této
nezavislosti se povazuje jen za vedlejSi opatfeni
ve prospéch hospodarskeé soutéze.

Ve zpravé se pfimo konstatuje, Zze od vstupu
blokoveé vyjimky v platnost se hospodarska sou-
téz v ramci znacky zvysSila, coZ znamena, ze se
ochrana hospodarské soutéze v ramci znacko-
vych siti mohla stat méné dulezitou, pokud jde o
zachovani tlaku na kvalitu a ceny ve prospéch
zakazniku.

Dale se uvadi, ze dvouleta vypovédni Ihuta pfi-
li§ nezajiStuje ochranu pro investice do urcité
znacky. Zduraznéna je okolnost, Ze vyrobci/im-
portéfi se s "neposlusnymi" autorizovanymi ob-
chodniky a servisy nevypofadavaji hrozbami
vylou€eni ze sité bez zdlvodnéni, ale pouzivaji
rafinovanéjSich metod (zpfisnéna kontrola, vy-
soké prodejni cile a znemoznéni bonusu za je-
jich spInéni atd.).

Minimalni doba trvani smluv v délce péti let neni
podle Komise fadné oduvodnéna, ponévadz ne-
bere v potaz skuteCnost, Ze dlouhodobé
smlouvy mohou pfinést vétSi omezeni hospo-




darské soutéze praveé v dusledku této delSi doby
trvani.

VySe uvedené hodnoceni nelze v plném roz-
sahu odmitnout. Jenomze existuje i ponékud
odliSny pohled na tyto zalezitosti. Autorizovani
obchodnici a servisy v Ceské republice velmi
pozitivné hodnoti ta ustanoveni stavajici blo-
kové vyjimky, ktera specifikuji podminky pro vy-
poveédi smluv, urCuji moznosti, kdy se lze ve
sporech obratit na nezavislého rozhodce, upfes-
nuji pfevod prav a povinnosti na jiného Clena
téhoz distribuéniho systému bez schvaleni vy-
robcem/importérem a tak dale.

Pokud jde o pravo obratit se v pfipadé nékterych
sporl mezi vyrobci/importéry a jejich autorizo-
vanymi obchodniky a servisy na nezavislého
rozhodce, Evropska komise to povazuje za po-
zitivni, ale hned uvadi, Ze i v pfipadé neexis-
tence specifické blokové vyjimky by se mohly
obé strany dohodnout na dobrovolném arbitra-
Znim fizeni pro fe$eni smluvnich sporu. Pokud
jde o poméry v Ceské republice, je takovy nazor
bohuzel hodné odtrzeny od praxe. Lze se du-
vodné domnivat, Ze by vyrobci/importéfi vozidel
dali sami do dealerskych smluv ustanoveni o
pravu na feseni nezavislymi rozhodci, kdyby jim
to blokova vyjimka nenafizovala?

Opravdu si Evropska komise mysli, Ze by tato
ustanoveni bylo lepSi vysSkrtnout a nahradit je v
plném rozsahu dobrovolnym kodexem pravidel
vztahU mezi vyrobci vozidel a jejich autorizova-
nymi prodejci a servisy? SACR se domniva, Zze
to nikdo nemUze myslet vazné. Ostatné by to v
této oblasti znamenalo navrat do doby, kdy
Ceska republika jesté nebyla lenem EU a ani v
EU neexistovala specificka blokova vyjimka pro
prodej a servis motorovych vozidel.

VySe uvedena ustanoveni blokové vyjimky po-
silujici nezavislost autorizovanych obchodniku
a servisu vuci vyrobcim/importérim vozidel be-
zesporu pfinaseji urcitou jistotu pro uvedené ob-
chodniky a servisy, coz prohlubuje loajalitu ke
znacce, chut investovat a ma to pozitivni dopad
i ve sméru vuci vdem spotfebitelim. Pozadu-
jeme, aby to podstatné v téchto zalezitostech
zustalo v platnosti i po 31.05.2010.
PInohodnotna nahrada specifické blokové vy-
jimky formou dobrovolného kodexu nebo vSe-
obecné blokové vyjimky neni realna. Kdyby k
tomu v8ak teoreticky doslo, v Ceské republice i
v EU by to znamenalo nepfipustné posileni moci

vyrobcu/importérd vozidel, ztratu jakékoli vyva-
Zenosti ve smluvnich vztazich mezi vyrobci vo-
zidel a jejich autorizovanymi obchodniky a
servisy a ve svém kone¢ném dusledku zhorSeni
urovné hospodarské soutéze, pochopitelné i v
neprospéch spotiebiteld.

Ustanoveni na ochranu nezavislosti autori-
zovanych obchodnikt a servist vaéi vyrob-
cum/importéram vozidel jsou z hlediska
hospodaiské soutéze dulezita a smysluplna.
SACR pozaduje jejich zachovani v ramci
specifické blokové vyjimky i po 31.05.2008.

Shrnuti

SACR se po prostudovani hodnotici zpravy Ev-
ropské komise a peclivém zvazeni vSech okol-
nosti uplatiiovani Nafizeni Komise (ES)
&.1400/2002 v Ceské republice i v kontextu celé
Evropské unie dopracoval k nasledujicim zaveé-
ram:

m Ceska republika je v ramci Evropské unie
mensim statem, ktery navic neni dlouhole-
tym ¢élenem EU. Jsme si této okolnosti vé-
domi. Ceska republika je vSak také zemé s
tradi¢né vysoce rozvinutym automobilovym
primyslem. Pocet v soucasnosti vyrabé-
nych motorovych vozidel na jednoho obyva-
tele predstavuje vysokou evropskou i
svétovou Spicku. Také prodej a servis moto-
rovych vozidel je jiz prakticky na urovni pri-
méru EU. To opraviuje asociaci SACR k
pripominkam k hodnotici zpravé Evropské
komise, které odrazeji realitu vztaht v oblasti
prodeje a servisu motorovych vozidel a hos-
podaiské soutéze s tim spojené v Ceské re-
publice. Mnohé nase pripominky jdou vsak
logicky nad ramec jedné clenské zemé,
nebot’ i prislusna legislativa plati v celé EU.

m V zajmu autorizovanych obchodnikii a se-
rvisll, nezavislych autoservistl, spotrebitel(
a zadouci urovné hospodarské soutéze v
Ceské republice pozadujeme, aby Evropska
komise zvazila nase pripominky a zajistila
pokracovani specifické blokové vyjimky i po
31.05.2010. Mize pritom jit o pouhé prodlou-
zeni platnosti stavaného Narizeni Komise




(ES) €.1400/2002. Vzdyt v plném rozsahu
plati jen relativné kratkou dobu, takze se jeji
ucinnost jesté ani nemohla piné projevit. Ne-
shledavame zadny problém v tom, aby byla
platnost stavajici blokové vyjimky prodlou-
zena. Délku prodlouzeni by véas stanovila
Evropska komise.

Evropska komise argumentuje tim, ze stava-
jici blokova vyjimka je priliS obsahla. S tim
Ize do urcité miry souhlasit. Pak se nabizi
dalsi, nepriliS komplikované reseni, vypra-
covat pro oblast prodeje a servisu motoro-
vych vozidel novou, kratsi blokovou
vyjimku, ktera by ovSem obsahovala klicové
body ve smyslu smluvni vyvazenosti mezi
vyrobci vozidel a jejich autorizovanymi ob-
chodniky, ve prospéch hospodarské soutéze
a spotiebitelti v EU. Nova nebo kratsi nove-
lizovana blokova vyjimka by se méla tykat
nejenom osobnich a uzitkovych motorovych
vozidel, ale z fady dlivodua i motocykll. Mo-
derni motocykly patii do kategorie kon-
strukéné naroénych motorovych vozidel a
jejich prodej i servis se do znacné miry pfri-
blizuji prodeji a servisu novych osobnich au-
tomobila.

m Nahradit po 31.05.2010 specifickou bloko-
vou vyjimku novou vS§eobecnou blokovou
vyjimkou nebo dokonce jen néjakym dobro-
volnym kodexem povazujeme za nedosta-
tecné a vzhledem k nespornym okolnostem
vyznamu a jisté vyjimec€nosti prodeje, se-
rvisu i provozu motorovych vozidel za nepfi-
jatelné.

V tomto sméru podporujeme stanoviska a
veskeré aktivity obdobnych svazii v EU. PIné
se pripojujeme zejména ke stanovisku za-
stresujici bruselské asociace CECRA (Euro-
pean Council for Motor Trades and Repairs)
a to ve spolupraci s dalSimi sdruzenimi, jako
jsou FIGIEFA (International Federation of Au-
tomotive Aftermarket Distributors), EGEA
(European Garage Equipment Association),
AIRC (Association Internationale des Répa-
rateurs en Carrosserie), FIA (Féderation In-
ternationale de I’Automobile) a tak dale.
Domnivame se, ze do rozhodovaciho pro-
cesu o budoucnosti specifické blokové vy-
jimky by bylo zadouci zapojit i Evropsky
parlament.

m Apelujeme na vSechny ¢leny Evropské ko-
mise, zejména na kompetentni osoby Gene-
ralniho reditelstvi pro hospodarskou soutéz,
aby v souvislosti s pripominkami ze strany
autorizovanych obchodnik( a servisu pre-
hodnotili bez podjatosti nékteré ¢asti hod-
notici zpravy a priklonili se k pozadavku
specifické blokové vyjimky pro oblast pro-
deje a servisu motorovych vozidel i po
31.05.2010. Nevidime zadny realny davod,
proc¢ by se tak nemélo stat.

Znovu opakujeme, ze uvedené pripominky a
zaveéry jsme schopni na vyzadani podrobnéji
dolozit. Za objektivni posouzeni pripominek
SACR predem dékujeme.

Za Svaz prodejcui a opravaii motorovych vo-
zidel Ceské republiky (SACR):

Josef Lhotak, prezident SACR




