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W nawigzaniu do raportu Komisji oceniajacego  funkcjonowanie
Rozporzadzenia (WE) Nr 1400/2002 w zakresie dystrybucji i serwisowania pojazdow
silnikowych oraz zblizajacego si¢ terminu wygasnigcia tego rozporzadzenia, Urzad
Ochrony Konkurencji i Konsumentéw pragnie przedstawi¢ swoje uwagi
i spostrzezenia w sprawie ustalen niniejszego sprawozdania.

Polski organ antymonopolowy stoi na stanowisku, iz regulacje zawarte
w Rozporzadzeniu (EC) Nr 2790/1999 w sprawie stosowania art. 81 ust. 3 Traktatu do
kategorii porozumien wertykalnych i praktyk uzgodnionych, wraz z przepisami
Traktatu Ustanawiajacego Wspolnote Europejska (art. 81 i 82 Traktatu), ktore to
przepisy po wygasnigciu Rozporzadzenia 1400/2002 pozostalyby obowiazujacymi
odno$nie dystrybucji i serwisowania pojazdow, moga okaza¢ si¢ niewystarczajacymi
regulacjami dla sektora motoryzacyjnego ze wzglgdu na ich zbyt og6lny charakter,
w poréwnaniu z obowigzujagcym do dnia 31 grudnia 2008 r. rozporzadzeniem
1400/2002 regulujacym szczegélowo ww. zagadnienia. Brak odrebnej regulacji
w zakresie sektora motoryzacyjnego moze wywola¢ wiele powaznych konsekwencji.

Zdaniem UOKiK wygasniecie Rozporzadzenia 1400/2002 moze spowodowaé
sytuacje w ktérej niezalezne warsztaty pozbawione zostang dostgpu do danych
technicznych albo dostep ten bedzie znacznie utrudniony. Posiadacze samochod6w nie
beda mogli swobodnie decydowaé o miejscu naprawy, gdyz przygotowane
i wyposazone w odpowiednie know-how, niezbedne do naprawy, beda jedynie
Autoryzowane Stacje Obstugi, zwigzane z koncernami samochodowymi. Brak dostepu
do informacji i wiedzy, czy tez ograniczenie i utrudnienie tego dostgpu spowodowac
moze znaczne zwiekszenie kosztéw eksploatacji samochodéw. Wyga$nigcie
Rozporzadzenia 1400/2002 i jego szczegbtowych zapiséw spowodowaé moze wzrost
cen cze$ci montowanych w pojazdach. Koszty czesci zamiennych z logo koncernow



samochodowych sa o kilkadziesigt procent wyzsze od identycznych czgsci
produkowanych przez niezaleznych producentéw, czgsto na tych samych liniach
produkcyjnych. Konsekwencja wygasnigcia Rozporzadzenia moze by¢ tez wzrost
optat za prace wykonywane w autoryzowanych warsztatach, w ktérych juz teraz, pod
rzadami obowiazujacego jeszcze rozporzadzenia 1400/2002 oplaty sg o wiele wyzsze
niz w warsztatach niezaleznych. Wszystkie nowe modele samochod6éw, wchodzace na
rynek sa coraz bardziej zaawansowane technologicznie. Obowiazujace rozporzadzenie
gwarantuje niezaleznym stacjom obstugi dostgp do danych i specyfikacji
technicznych, bez ktérych w zasadzie niemozliwa jest naprawa samochodu. Po
wygasnieciu Rozporzadzenia dostep do takich danych bedzie znacznie utrudniony, co
przektada¢ sie bedzie na klopoty z wykonywaniem wiekszosci napraw,
a w konsekwencji migracje klientéw do autoryzowanych warsztatow, z drugiej za$
strony klopoty finansowe, redukcj¢ zatrudnienia a nawet likwidacje dzialalno$ci
niezaleznych warsztatdw. Podobnie sytuacja moze si¢ przedstawiaé w przypadku
niezaleznych producentéw czesci samochodowych oraz dystrybutorow, ktorzy
ogranicza swoje inwestycje oraz produkcje czesci i narzedzi. Problem ten w skali
Polski i innych pafstw Unii Europejskiej dotyczy¢ moze szerokiego grona podmiotéw.
Obowiazujace Rozporzadzenie 1400/2002 zmusito Autoryzowane Stacje Obstugi do
walki o klienta, ktéry na mocy jego przepisow moze skorzystaé, przekazujac swoj
samochod do naprawy Autoryzowanej = Stacji Obstugi, z oryginalnych czgsci
sprzedawanych w ASO - oznakowanych logo producenta samochodu danej marki,
czedcei oryginalnych oznakowanych logo producenta czgdcl, dostarczajacych je na tzw.
pierwszy montaz auta (tafiszych o ok. 20-50%), czy tez z czesci nieoryginalnych,
posiadajacych unijne zaswiadczenie GVO (tanszych nawet do 60%). Autoryzowane
Stacje Obstugi wprowadzaja liczne promocje, obnizki cen czesci, rabaty na ustugi czy
nawet darmowe przeglady, co wplywa pozytywnie na konkurencyjnos¢ rynku.
Wygasniecie Rozporzadzenia 1400/2002 moze spowodowac sytuacje, w ktorych
klienci majacy stosunkowo nowe samochody, bojac si¢ utraty gwarancji nie
skorzystaja z ustug niezaleznych warsztatow, na rzecz drozszych, autoryzowanych

stacji.

Biorac pod uwage powyzsze UOKIK stoi na stanowisku, iz wygasnigcie
Rozporzadzenia  1400/2002, szczegblowo  regulujacego rynek  dystrybucji
i serwisowania pojazdéw silnikowych i stosowanie w jego miejsce ogblnych
postanowien rozporzadzenia wertykalnego (EC) Nr 2790/1999 oraz przepisow art. 81 i
82 Traktatu moze nie byé wystarczajace dla zachowania regut konkurencji na ww.
rynkach. Nie jest tez wykluczone, ze sytuacja na przedmiotowych rynkach moze ulec
pogorszeniu po wygasnigciu Rozporzadzenia 1400/2002, dlatego tez zdaniem UOKIK,
nalezaloby wydaé nowe rozporzadzenie regulujace w sposéb szczegbtowy relacje na
ww. rynkach, ewentualnie umie$ci¢ w Rozporzadzeniu 2790/1999 szczegOtowe zapisy

dotyczace dystrybucji i serwisowania pojazdéw silnikowych.



