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TILSAGN AFGIVET AF TRENITALIA

1 TILSAGN OVER FOR GVG

Dette tilsagn vedragrer GV G's ansggninger om indfarelse af et internationalt samarbejde
og levering af traskkraft til drift af internationale passagertjenester pa strakningen Basel-
Milano.

| den henseende forpligter Trenitaliasig til at tilbyde stette for at give GVG mulighed for
at drive de planlagte passagertjenester. Den 27. juni 2003 indgik Trenitalia sdledes en
international samarbejdsaftale med GV G for at give GVG adgang til det italienske net
ifelge bestemmelserne i artikel 10 i direktiv 91/440 og de relevante nationale
bestemmel ser.

Endvidere forpligter Trenitalia sig til at stille den traskkraft, der er nadvendig for at drive
de internationale jernbaneforbindelser pa straskningen Basel-Milano, til rédighed for
GVG. Det omfatter back-up tjenester pa straskningen.

Trenitalia vil levere den omhandlede trakkraft i en tredrig periode pa basis af
gennemsigtige og ikke-diskriminerende prisbetingelser. Efter en ragkke kontakter i de
sidste maneder er Trenitaliaog GV G naet til enighed om et udkast til kontrakt vedrgrende
tilrddighedsstillelse  af trakkkraft og lokofgrere samt om priskriterierne for
tilradighedsstillelse af disse tjenester (se nedenfor punkt 2b).

2. ANDRE TILSAGN AFGIVET AF TRENITALIA

Med saalig henblik pa at fremme nye operatarers adgang pa markedet for international
personbefordring med tog i denne forretningsaktivitets startfase pa dette marked afgiver
Trenitalia felgendetilsagn til Kommissionen.

a) | ndgaelse af internationale samarbejdsaftaler

Trenitalia bekrafter at veae fuldt ud indstillet pd at forhandle om internationale
samarbejdsaftaler i samme form som aftalen med GVG med nye jernbanevirksomheder,
der:

- er meddelt licens af en medlemsstat ifelge EF-direktiv 95/18 som andret ved
direktiv 2001/13/EF
- fremlagyger et fornuftigt projekt vedrgrende drift af jernbanetjenester i Italien.

b) Levering af traekkraft
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- det transportsystem, som Trenitalia driver, daskker bredt i hele Italien og tager
sigte pa at sikre et omfattende net af tjenester af stor betydning for nationale og
international e kunder

- styringen af et sddant system - og de ressourcer, der er knyttet dertil - er derfor
saadeles kompleks

- Trenitalias driftsmaessige organisation er i hgj grad betinget af strukturelle og
industrielle forhold, der i vaesentligt omfang karakteriserer jernbanesektoren generelt*

- levering af trakkraft til nye virksomheder skal ngdvendigvis tage hgjde for
Trenitalias komplekse styring af det rullende materiel og rotationssystemet.

- det fremsatte tilsagn vil ikke gribe ind i Trenitalias fulde radighed over og
selvstandige styring af tragkressourcerne.

| lyset af ovenstdende og med henblik pa at fremme udbuddet af internationale
passagertjenester pa det italienske marked bekragter Trenitalia, at selskabet er indstillet
pa at indga aftaler om levering af trakkraft (herunder back-uptjenester) med andre
jernbanesel skaber i medlemsstaterne pa f2l gende betingel ser:

- levering af trakkraft er begramnset til Trenitalias overskydende kapacitet

- ved overskydende kapacitet forstas produktionskapacitet, der - inden for
rammerne af ovennaevnte styrings- og rotationssystem for det rullende
materiel - er helt ubrugt, nar de kommercielle tjenester er leveret (karsel, stop
og kereforberedel sestid) og tilhgrende tjenester, der er nadvendigei forhold til
sidstnaevnte

- den sdledes definerede overskydende kapacitet er et resultat af ovenfor
beskrevne styringsproces og kan alokeres tidsmeessigt pa anden méade
(tidspunkt pa aret, ugedag, tidspunkt i lgbet af dagen) og sted pa
jernbanenettet

- aftalen om levering af traekkraft skal veaare betinget af en passende finansiel
garanti, der skal stilles af den ansggende virksomhed

- levering af traskkraft skal ske pa rimelige og ikke-diskriminerende betingel ser
og give Trenitalia en passende aflgnning for den leverede tjeneste, dvs. en
rimelig forrentning af den investerede kapital plus dakning &f
vedligehol del sesomkostninger for det relevante rullende materiel?

! F.eks.:
- sassonbetonet virksomhed og efterspergsel shoom
- det deraf falgende behov behov for at sikre en passende overskydende kapacitet pa et hvilket som helst tidspunkt
- jernbanenets fysi ske begraasninger med de deraf fglgende falger i form af overbelastning af nettet og trafikproblemer

- den regelmaessige vedligeholdelse af materillet og det deraf falgende nadvendige rotati onssystem samt den forudgdende
fastsedtel se af tildelingskriterier.

2 Prisen for traekkraft skal sikre en forrentning af de investeringer, der er foretaget, dvs. bade af den kapital, der er investeret

for kab af lokomotiver og de andre ressourcer, der anvendes til levering af tjenesterne, dvs. rangering, kersel og vedligeholdelse.
Forrentningen af den kapital, der er investeret i indkeb af lokomotiver, er baseret p& en fast rentesats, der sikrer en indtaegt (ROI), som
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- lokofarere og togpersonale ska stilles til radighed pa rimelige og ikke-
diskriminerende betingelser og til en pris, der dakker Trenitaias
driftsomkostninger®.

| overensstemmel se med ovennaevnte kriterier og efter en beregning, der typisk anvendes
i forbindelse med produktionskapacitet, har Trenitalia opgjort sin overskydende
trakkapacitet til en million tog/kilometer pr. &r.

En sadan kapacitet er nok til at efterkomme ansggninger fra tredjeparter, der ansker at
drive regelmaessig togdrift i Italien (omkring 7 punkt til punkt-tjenester pa 200 km).

Hvis der forekommer ekstraordinaare og objektive omstaandigheder (f.eks. afhaangig af
den geografiske tildeling af de tjenester, der ska leveres, eller opsigelsesvardet i
ansggningen) kan ovennaa/nte overskydende kapacitet i nogen grad nedjusteres.

C) Varigheden af tilsagnene under a) og b)

De tilsagn, Trenitalia har afgivet vedrgrende internationale samarbedsaftaler og
tilrddighedsstillelse af traskkraft, har udelukkende til formd at sikre nye operaterers
adgang i dtartfasen for markedet for international togpassagertrafik. Derfor gadder
falgende:

- den samlede varighed af Trenitalias tilsagn er pa hgjst fem & at regne fra
ikrafttraadel sesdatoen for Kommissionens beslutning i denne sag

- inden for denne generelle tidsramme vil varigheden af de aftaler, der er indgaet
med eventuelle nye virksomheder vedrarende levering af trakkraft, veare pa hgjst tre ar at
regne fra det tidspunkt, hvor tjenesten sadtes i drift med mulighed for forlaangelse pa
arsbasis.

| overensstemmelse med Kommissionen kan ovennsevnte perioder enten afkortes eller
forlaenges, hvis de nationale regelssd andres (f.eks. liberalisering af cabotage-
togtrafikken 1 Italien), eller hvis markedssituationen aandrer sig maakbart (f.eks.
tilstedevaarelse af andre jernbaneoperatarer, der kan levere egnet trakkraft, eller en saalig

afspejler de mélsagninger, der er opstillet i virksomhedens forretningsplan. Mere pragist er fastsatelsen af rentesatsen baseret pa
lokomotivets indkegbspris og dets gennemsnitlige normale brug pr. & (dvs. det antal timer, det pagaddende lokomotiv er i drift arligt,
sdledes som det fremgér af Trenitalias driftsplan). Beregningen af antal timer i drift og anvendelsen af en sddan indikator som basis for
fastsadttelsen af rentesatsen for det rullende materiel er i overensstemmelse med den metode, der er anvendt af UIC, fiche 471-1.

8 Hvad angar prisen for kersel og for ledsagende togpersonale, er denne baseret pa omkostningerne for personalets samlede
antal arbejdstimer. Navnlig den tid, der medgér til kersel/ledsagelse, der afhamnger af togets faktiske rejsetid, samt fastsat ekstratid,
som personalet skal overholde i overensstemmelse med de gaddende lovpligtige bestemmel ser.
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udvikling, der pavirker udbuddet i sektoren for fremstilling af rullende materiel samt i
interoperabiliteten for den omhandlede jernbaneinfrastruktur).

Rom, den 2. juli 2003

Roberto Renon
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Erklaaring fra Rete Ferroviarialtaliana S.p.A.

Det tyske jernbaneselskab Georg V erkehrsorganisation GmbH (GVG) gnsker at drive en
non-stop passagertogforbindelse mellem Basel og Milano, der i Basel har forbindelse til
ICE-tog til Tyskland.

| den henseende har GV G brug for togkanaler mellem Milano og Domodossola pa det
italienske jernbanenet og korresponderende togkanaler mellem Domodossola og Basel pa
det svgjsiske jernbanenet.

Den 21. juni 2001 indledte Europa-Kommissionen en formel procedure mod Ferrovie
dello Stato (FS) bl.a. med den begrundelse, at FS ikke havde givet GVG adgang til det
italienske jernbanenet med henblik pa drift af en international passagertogforbindelse fra
Basel til Milano, hvorved EF-traktatens artikel 82 var blevet overtradt.

Rete Ferroviaria ltaliana S.p.A. (herefter kaldet "RFI")

vil gare sit yderste for at tildele GV G egnede togkanaler mellem Milano og Domodossola
for at give GVG mulighed for at starte drift af den planlagte passagertogforbindelse
mellem Basel og Milano snarest muligt. RFI vil tage regelmaessig kontakt til den
svegjsiske infrastrukturforvaltning for at undersege, hvilke togkanaler der er ledige til
dette formd pa det svejsiske net, og vil bestrasbe sig pa at sikre, at GVG tildeles
togkanaler, der korresponderer med de kanaler, der tilbydes pa det italienske net. Sa
laange GV G fornyer sin ansggning om sadanne togkanaler hos FTE €ller et hvilket som
helst andet organ, der koordinerer tildelingen af internationale togkanaler, skal RFI to
gange om aret meddele Kommissionen, hvilke foranstaltninger der er trufffet.

Pavegne af Rete Ferroviaria ltaliana S.p.A.
Franco Marzioli
Salgsdirektar



