2005 m. spalio 5d. Komisija priemé sprendimq dél procediiros pagal EB sutarties
81 straipsnj. Remdamasi Tarybos reglamento (EB) Nr. 1/2003" 30 straipsnio nuostatomis
Komisija skelbia Saliy pavadinimus ir sprendimo esme, taip pat skirtas nuobaudas,
atsizvelgdama i teisétq bendroviy interesq apsaugoti savo verslo paslaptis. Nekonfidencialiq
viso sprendimo teksto versijq Siuo atveju autentiSkomis bei Komisijos darbo kalbomis galima

rasti
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KOMISIJOS SPRENDIMAS
deél proceduiros pagal EB sutarties 81 straipsnj
Automobiles Peugeot SA ir Peugeot Nederland NV
(Bylos COMP/E2/36623 36820 37275 — SEP ir kiti / Automobiles Peugeot SA)
(Tik tekstas pranciizy kalba yra autentiskas)

K(2005) 3683 galutinis

1. PAZEIDIMO SANTRAUKA
Ivadas

IStyrusi kai kuriy Pranctzijos tarpininky pateiktus skundus, 2005 m. spalio 5 d.
Komisija, remdamasi Reglamento Nr. 1/2003 7 straipsniu, priémé sprendima dél
Sutarties 81 straipsnio pazeidimo (toliau — sprendimas), skirta automobiliy gamintojui
Automobiles Peugeot SA ir jam 100 % pavaldziai Peugeot prekiy zenklo automobiliy
importo | Nyderlandus jmonei Peugeot Nederland NV (toliau — PNE). Sios jmonés kartu
su Nyderlandy Peugeot tinklo automobiliy prekybos atstovais pazeidé 81 straipsni,
susitardami jgyvendinti dvi priemones, kuriomis buvo siekiama apriboti tarpvalstybini
automobiliy pardavima 1§ Sios Salies galutiniams vartotojams, isikiirusiems Kkitose
valstybése narése, ypa¢ Prancizijoje. Pirmoji priemoné, igyvendinta 1997-2003 m.,
buvo pardavima eksportui diskriminuojantiems prekybos atstovams skiriamy priemoky
sistema, kuria iStyrus atsizvelgiant i objektyvius veiklos metodus, paaiskéjo, kad ji buvo
taikoma daug placiau nei reikalinga skatinant olandy prekybos atstovus parduoti kuo
daugiau automobiliy juy sutartinéje teritorijoje. Antroji priemoné, igyvendinta 1997—
2001 m., buvo Automobiles Peugeot SA spaudimas aktyviai eksportu uzsiimantiems
prekybos atstovams, t.y. tiesioginé¢ priemoné, kuri sustiprino diskriminacinés
priemokos poveikij.

OL L 1,2003 1 4, p. 1. Reglamentas su pakeitimais, padarytais Reglamentu (EB) Nr. 411/2004 (OL L 68,
20043 6,p. 1).
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1.2. Faktai

1.2.1.  [monés ir nagrinéjamas produktas
1.2.1.1. Imonés

Peugeot SA (toliau — PSA) yra antras pagal dydi automobiliy gamintojas Europoje, 2002 m.
ivykdes 15,5 % visy pardavimy (lengvieji automobiliai ir mazos keliamosios galios
komercinés transporto priemonés), kuri sudaro Peugeot ir Citroén prekiy zenklai.
Automobiles Peugeot SA yra 100 % imonei PSA pavaldus automobiliy gamintojas,
kuriantis, gaminantis ir platinantis Peugeot automobilius. Visose dvideSimt penkiose
valstybése narése Peugeot gaminiy ir paslaugy platinima uZtikrina nacionaliniai
mazmeninio paskirstymo tinklai. Nyderlanduose $i tinkla organizuoja ir jam vadovauja
Utrechte isikiirgs importuotojas PNE, 100 % pavaldus imonei Automobiles Peugeot
S4.

Nyderlanduose Peugeot tinkla sudaro prekybos atstovai ir su jais sutartis sudarg
perpardavimo agentai. 1995-2003 m. Peugeot tinklo prekybos atstovy ir perpardavimo
agenty skaicius Nyderlanduose labai sumaZzéjo.

1.2.1.2. Konkreti rinka

Lengvuju automobiliy rinka galima padalyti j tam tikras atskiras dalis. Siame sprendime
nagrin¢jamas konkurencijos apribojimas yra apribojimas pagal tiksla. Jis reikSmingas ne
vien tik tada, kai rinka vertinama atsizvelgiant { kiekviena atskira jos dali, bet taip pat
jei atsizvelgiama i tai, kad $iai bylai aktuali rinkos dalis bei abi susijusios dalys 1§ dalies
sutampa ir sudaro svarbia rinka, arba jei atsizvelgiama | tai, kad pastaroji rinka yra
sudaryta i§ visy konstatuojamoje dalyje iSvardyty daliy. Taigi nebiitina priimti galutini
sprendima dél dalies, kuri turi biiti laikoma konkrecia rinka, nei nuspresti, ar lengvyju
automobiliy rinka sudaro visa Bendrija, ar kiekviena valstybé nar¢ yra atskira
geografiné rinka.

1995-2002 m. Europos Sajungoje ir Europos ekonomingje bendrijoje kasmet
{registruojamy naujy lengvyju automobiliy bendras skaicius iSaugo nuo 12 034 316 iki
14 398 718. Vien Peugeot prekiu zenklo automobiliy 1995 m. buvo iregistruota i§ viso
861 696, 0 2002 m. — 1 277 738, o pats automobiliy gamintojas Europos Sajungoje 1§
Sestosios vietos pakilo i treciaja: 1995 m. jam priklausé 7,2 % rinkos dalies, 0 2002 m. —
8,9 %”. Nyderlanduose Peugeot lengvujy automobiliy rinkos dalis taip pat nuolat spar&iai
augo —nuo 6,5 % 1997 m. iki 10,7 % 2003 m.

PSA priklausanti rinkos dalis (kartu su Peugeot ir Citroén prekiy zenklais) iSaugo nuo 12 % (1995 m.) iki
15,3 % (per pirmus SeSis 2003 m. ménesius), skaiCiuojant pagal nauju automobiliy registravimo
duomenis, t.y. nuo 1999 m. jis tapo antruoju (po Volkswagen grupés) Europoje lengvyjy automobiliy
tiekéju.
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1.2.2.  Nagrinéjamas susitarimas

Sprendimas susijes su pazeidimu, padarytu Peugeot ir Nyderlanduose isikiirusiems jos
prekybos atstovams sudarius susitarima dél i§imtinio ir pasirinktinio platinimo. Sj
pazeidima sudaré dvi konkrec€ios priemones, kuriomis buvo galima apriboti paraleling
prekyba: nuo geografinés automobilio paskirties priklausantis prekybos atstovy
atlyginimas ir spaudimas aktyviai eksportu uzsiimantiems prekybos atstovams.

1.2.2.1. Diskriminaciné priemoka

Nyderlanduose prekybos atstovy atlyginima sudaré fiksuota suma (pardavéjo marza®) ir
dalis, priklausanti nuo pardavimo rezultaty (arba priemoka®), kurios prekybos atstovui
buvo reikalingos siekiant dirbti pelningai. Taciau Sia priemoka prekybos atstovas
Nyderlanduose galéjo gauti tik tuo atveju, jei jo parduoti automobiliai buvo
registruojami jo valstybés narés teritorijoje. Peugeot nustatyta sistema sudaré du
priemoky skyrimo etapai: pirmiausia, teis€¢ gauti priemoka buvo nustatoma remiantis
laipsniSku mety pradzioje nustatyty tiksly — pardavimo tiksly prekybos atstovo valstybés
narés teritorijoje — igyvendinimu. Antra, kai pardavimo tikslai biidavo igyvendinti,
priemokos iSmoké¢jimas pagal igyta teisg taip pat priklausé nuo teritorijoje parduoty
automobiliy skai¢iaus. Kad (1) biity igyvendinti visi pardavimo tikslai,
suteikiantys teis¢ i priemoka, bei nustatytas nuolaidos vienam automobiliui
dydis, taip pat (2) siekiant nustatyti kiekviena Automobiles Peugeot SA parduota
automobili, uz kuri gali buti skiriamas Sis atlygis (priemokos iSmoké¢jimas),
Automobiles Peugeot SA reikalavo, kad automobiliai biity registruoti valstybés
narés teritorijoje.

IS tiesy, 1997 m. sausio 1 d. — 1999 m. gruodzio 31 d. Automobiles Peugeot SA taiké
prekybos atstovy atlyginimo sistema, kurios esmé buvo fiksuotos papildomos sumos
(,,priemokos* ir ,,didelés priemokos*) iSmoké¢jimas prekybos atstovui uz bet kokiy
lengvyjuy automobiliy modeliy, registruoty Nyderlanduose nuo 1997 m. sausio 1 d.,
pardavima. Véliau, 2000 m. sausio 1 d. — 2003 m. spalio 1 d., Automobiles Peugeot SA
pakoregavo prekybos atstovy atlyginimo sistema, ivesdama kintan¢ia marzos dalj, tuo pat
metu ir toliau taikydama kiekybing priemokq, mokama prekybos atstovui,
igyvendinusiam Peugeot automobiliu registravimo Nyderlanduose tikslus. Kiekybinés
priemokos principas per Siuos abu laikotarpius beveik nekito. Taikant priemokos
principa, prekybos atstovai buvo dalijami | kategorijas pagal ju tiksluose numatyty
parduoti automobiliy skai¢iy. Priemokos dydis buvo nustatomas atsizvelgiant {
automobilio modeli, prekybos atstovo kategorija ir procenting pasiekto tikslo dalj.

Nuo 1997 m. sausio mén. metiniuose visiems prekybos atstovams skirtuose
aplinkras¢iuose d¢l naujos priemoky sistemos igyvendinimo, patvirtintuose Kkitais
irodymais, buvo nurodoma, kad lengvieji automobiliai, | kuriy pardavima atsizvelgiama
1Smokant priemoka, paprastai yra tik Nyderlandy rinkoje registruoti automobiliai.

Pardavéjo marza yra skirtumas tarp kataloge rekomenduojamos tam tikro modelio pardavimo kainos ir
kainos, uz kuria prekybos atstovas nusiperka automobilj i3 tiekéjo. Sis skirtumas apmoka platinimo kastus
ir bendras platintojo i§laidas, o taip pat nuolaidas, kuris jis dazniausiai daro galutiniam pirkéjui.

Priemoka sudaro fiksuota suma, kuria tickéjas pagal nustatytas salygas reguliariai moka prekybos atstovui
uz kiekviena parduota automobili. Priemokos iSmokéjimas priklauso nuo tam tikry kokybiniy ir
kiekybiniy tiksly igyvendinimo.



(10)

(11)

(12)

(13)

1.2.2.2. Spaudimas prekybos atstovams

Antroji pirmiau minéta priemon¢ yra Automobiles Peugeot SA prekybos atstovams
darytas spaudimas. Sis spaudimas dar labiau padidino diskriminaciniy priemoky
sistemos poveiki, kadangi prekybos atstovams buvo daroma tiesioginé itaka arba
grasinant sumazinti prekiy pristatyma buvo bandoma apriboti ju iSvystyta
pardavima eksportui.

Reikéty pabrézti, kad platinimo tinklo nariai Zinojo apie eksporta i§ Nyderlandy apriboti
siekiancia Automobiles Peugeot SA strategija, bijojo ilgalaikio eksporto poveikio savo
pelnui ir trijuose susitikimuose su importuotoju pareiské, kad sutinka su jo nustatyty
priemoniy tikslu. Peugeot sieké uztikrinti Nyderlandy tinklo nariy elgesio nuosekluma —
norédamas jtvirtinti nustatyta tvarka, importuotojas ribojo eksporto veikla tiesiogiai
grasindamas ir mazindamas prekiy pristatyma.

Pirmiausia, PNE daré tiesiogini spaudima, kartas nuo karto sieckdama riboti kai kuriy
prekybos atstovy pardavima eksportui. PNE daré Si spaudima pasitelkdama savo
Account Managers Dealernet (AMD), dirbanc¢ius importuotojo automobiliy
pardavimo skyriuje. Vienoje i§ Siy AMD tikrinimo ataskaity daliy buvo minimi
automobiliai, parduoti uzsienyje gyvenantiems vartotojams. Sprendime pateiktos Siy
AMD pastabos turi prasmés tik tuo atveju, jei, Automobiles Peugeot SA nuomone,
eksportas prival¢jo iSlikti tikrai ypatinga veikla. Kiti pavyzdziai patvirtina, kad
spaudimas buvo atlickamas siekiant to paties tikslo, nors ir be AMD pagalbos. 1997—
2001 m. tiesioginé itaka buvo daroma aStuoniems prekybos atstovams.

Be to, nuo 1997 m. Sis spaudimas buvo taip pat daromas grasinant sumazinti prekiy,
ypa¢ dazniausiai eksportuojamu modeliy, pvz., 806, pristatyma. 1997 m. kai kuriuos
modelius, pvz., 406 Airline ir 106 Accent, buvo leidziama parduoti tik Nyderlandy
rinkoje: ju eksportavimas buvo laikomas smerktinu veiksmu, atsakomybé uz kuri
tekdavo eksportuojanciam prekybos atstovui. Grasinimai apriboti tiekima ir laikinas
apribojimas buvo taip pat susij¢ su 306 Break modeliu. IS susirinkimy ataskaity paaiske¢ja,
kad VPDN nuo 1997 m. taip pat pritaré¢ kai kuriy modeliy tiekimo apribojimui bei
dazniausiai eksportuojamy modeliy asortimento panaikinimui. Be to, 1998 m. vakaringje
Salies dalyje isikiirg¢ prekybos atstovai suprato, kad jiems naudinga biity nutraukti 206
modelio eksporta.



2.1.

(14)

(15)

(16)

2.2

(17)

(18)

2. TEISINIS VERTINIMAS
Susitarimas dél nagrinéjamy priemoniy

Automobiles Peugeot SA taikytos eksporto ir prekiy Zenklo vidaus konkurencijos
apribojimo priemonés nebuvo vienasSal¢ veikla. PrieSingai — ji priklauso Sutarties
81 straipsnio 1 dalies taikymo sriciai. Ji isiterpé i sutartinius Automobiles Peugeot SA ir
jos iSimtinio bei pasirinktinio platinimo tinklams Nyderlanduose priklausanc¢iy prekybos
atstovy, prekiaujanciy Peugeot automobiliais ir kitomis sutartinémis paslaugomis,
santykius.

Sioje byloje susitarimas dél diskriminacinés priemokos buvo sudarytas tarp
Automobiles Peugeot SA ir jos Nyderlandy tinklo nariy. IS tiesy praktinés Peugeot
tinklo veiklos salygos 1997-2003 m. irodo, kad Peugeot prekybos atstovai
Nyderlanduose nebyliai pritaré tam, tai reiSkia, kad kiekvieno pardavimo sandorio
sudaryma lydéjo bendri ketinimai’.

Kalbant apie spaudima prekybos atstovams, Automobiles Peugeot SA, tarpininkaujant
VPDN, aiskiai skatino savo olandy prekybos atstovus apriboti eksporta i kitas
valstybes nares, bent jau nuo 1997 m. Be to, sprendime apraSyti spaudimo prekybos
atstovams atvejai rodo, kad Automobiles Peugeot SA /| PNE prekybos atstovams
nusiystam kvietimui uztikrinti, kad jy pardavimas eksportui likty iSimtiné veikla, i$
esmés pritare visi tinklo nariai, i1$skyrus atskirus isikiSimo atvejus, kai gamintojas sieké
iSlaikyti tokia nustatyta tvarka.

Su dviem priemonémis susijes pazeidimo objektas

Automobiles Peugeot SA ir PNE priémé strategija, kurios tikslas buvo apriboti
pardavima eksportui i§ Nyderlandy. Sios strategijos, igyvendintos kartu su prekybos
atstovais ir su VPDN, ir kiekvienos ja sudarancios priemonés tikslas bei rezultatas
buvo apriboti konkurencija, kuri apibréziama 81 straipsnio 1 dalyje.

2.2.1.  Diskriminaciné eksportq stabdanti priemoka

Savo atsakyme | praneSima dél prieStaravimy Automobiles Peugeot SA teige, kad
Nyderlanduose taikyta kokybiné priemoka skatino konkurencija, ir kad jos ,,vienintelis bei
akivaizdus* tikslas buvo skatinti prekybos atstovus, suteikiant jiems reikalinga ekonoming
paskata — priemoka uZ pastangas kuo daugiau automobiliy parduoti sutartingje teritorijoje,
ir taip padéti Automobiles Peugeot SA didinti jos rinkos dali Nyderlanduose.

Gamintojo ketinimai iidéstyti prekybos atstovui mety pradZioje siuniamame aplinkradtyje. Siame
aplinkrastyje buvo nustatomos prekybos atstovo atlyginimo salygos (marza ir priemoka). Pritariama
buvo kiekvieng karta, kai prekybos atstovas pareiksdavo nora itraukti jo uzsakyta automobilj i pardavimo
tikslus (nuo kuriy priklausé priemokos iSmokéjimas) ir praSydavo iSmokéti priemoka uz iregistruota
automobilj (kai pardavimo tikslai bidavo jvykdomi). Siuo konkre¢iu atveju prekybos atstovo pritarima
rodo automobilio uzsakymo nuorody ijtraukimas i programing jranga, naudojama gamintojo rySiams su
savo tinklu palaikyti (DIALOG). Taigi susij¢ prekybos atstovai pritaré Siai priemonei, kadangi bet kuriuo
atveju jie prekiavo dalyvaudami Sioje sistemoje.
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Esant tokioms aplinkybéms, reikia pazyméti, kad sprendimu negin¢ijama gamintojo
teis¢ keisti savo prekybos politika atsizvelgiant 1 skirtingy nacionaliniy rinky
reikalavimus ir siekiant kuo placiau isitvirtinti Siose rinkose. Sprendimu taip pat
negincijama gamintojo teis¢ kartu su prekybos atstovais nustatyti prekybos tikslus
atsizvelgiant { sutartingje teritorijoje siekiamus prekybos tikslus, nei jo teis¢ imtis
tinkamy skatinimo priemoniy, pvz., uz rezultatus skirti priemoky, skatinant prekybos
atstovus didinti ju pardavimo apimtis jiems skirtoje teritorijoje. Be to, §i konkurencija
tarp prel6<iu: zenkly skatinanti galimybé buvo aiSkiai numatyta iSimties reglamente Nr.
1475/95°.

Taciau nuo 1997 m. sausio mén. metiniuose prekybos atstovams skirtuose
aplinkras¢iuose d¢l naujos priemoky sistemos igyvendinimo, patvirtintuose Kkitais
irodymais, buvo nustatyta, kad lengvieji automobiliai, i kuriy pardavima atsizvelgiama
iSmokant priemoka, buvo tik Nyderlandy rinkoje registruojami automobiliai. Taigi bet
kuriam prekybos atstovui, visiSkai ivykdziusiam savo pardavimo tikslus teritorijoje ir
igijusiam teis¢ 1 priemoka, Si priemoka nebuvo iSmokama, jei jis parduodavo
vartotojams, negyvenantiems Salyje. Atsizvelgiant | objektyvius veiklos metodus, $i
sistema buvo taikoma daug placiau nei reikalinga, skatinant Nyderlandy prekybos
atstovus sutelkti kuo daugiau pastangy prekiaujant juy sutartinéje teritorijoje. Si sistema
laikytina vienu i$ pagrindiniy Reglamente Nr. 1475/95 minimy apribojimy ir pazeidzia
6 straipsnio 1 dalies 8 punkta, kuriame teigiama, kad iSimtis netaikoma, kai ,.tiekéjas be
jokios objektyvios priezasties moka prekybos agentui kompensacija, skaiiuojama
atsizvelgiant { pristatomy parduoti transporto priemoniy paskirties vieta bei pirkéjo
gyvenamaja vieta.“ Be to, PNE ribojo prekybos atstovy galimybes iSvengti Sios
sistemos taikymo ir tikrindavo, ar automobiliy uzsakymo duomenys, prekybos atstovy
tvedami i gamintojo tinklo administravimui naudojama programing jranga (DIALOG),
sutampa su nacionalinei registravimo istaigai pateiktais duomenimis.

Be to, savo atsakyme { praneSima dél priestaravimy Automobiles Peugeot SA neigé §ios
priemonés veiksminguma, teigdama, kad priemoka buvo per maza, kad itikinty
prekybos atstovus atsisakyti eksporto veiklos.

Taciau pirmiausia reikéty pabrézti esminius priestaravimus Automobiles Peugeot SA
gynyboje. Automobiles Peugeot SA tvirtina, kad 1997-2003 m. taikytos priemokos
buvusios per mazos, kad galéty turéti jtakos prekybos atstovy veiksmams. Be to,
Automobiles Peugeot SA pabrézia, kad minéta sistema ir ypa¢ nuolaidos dydis
pardavimo tikslus pasiekusiems prekybos atstovams buvo biitini, kad galéty suteikti
jiems reikalinga ekonoming paskata ir juos skatinti kuo daugiau automobiliy parduoti
sutartinése teritorijose. Tyrimo metu surinkti jrodymai patvirtina prieStaravimus dél
didelio priemoniy poveikio, parodydami, kad priemoka buvo svarbi prekybos atstovams
visa laika ir kad jos netekimas vykdant prekyba eksportui stipriai sumazino prekiautoju
suinteresuotuma parduoti Salyje negyvenantiems vartotojams.

4 straipsnio 1 dalyje teigiama, kad numatyta iSimtis taikoma, nepaisant to, kad platintojui nustatomas bet
kuris 1§ toliau i8vardyty isipareigojimuy: [...] 3) stengtis parduoti sutartyje nurodytoje teritorijoje per tam
tikra laikotarpi minimaly kontrakte nurodyty gaminiy skaiCiy, kuri sutarties $alys nustato bendru
susitarimu, arba, $alims nesusitarus, minimaly kontrakte nurodyty gaminiy skaiCiy per metus, kuri
parduoty trecioji Salis, atsizvelgiant { anksCiau parduota gaminiy skaiCiy ir galima ju pardavima toje
teritorijoje ir visoje Salyje.
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2.2.2.  Spaudimas, jrodantis Peugeot siekj mazinti eksportq

Nuo 1997 iki 2001 m. Automobiles Peugeot SA kartais isikiSdavo, sieckdama atgrasyti
kai kuriuos olandy prekybos atstovus tiekti automobilius galutiniams vartotojams
kitose valstybése narése. Spaudimo olandy prekybos atstovams, pvz., diskriminacinio
atlyginimo dalies mazinimo uz pardavimus eksportui, tikslas buvo stabdyti
tarpvalstybing prekyba automobiliais tarp Nyderlandy ir kity valstybiy nariy prekybos
atstovy, siekiant atskirti olandy rinka nuo kity ES rinky. Dokumentai, surinkti byloje dél
spaudimo prekybos atstovams, turi biiti nagrin€¢jami atsizvelgiant { Sia strategija.

Didelis ir apskai¢iuojamas priemoniy poveikis

Siuo konkreéiu atveju pirmiausia reikia pabrézti, kad Nyderlanduose nuo 1997 m., t. y.
minéto atlyginimo sistemos ivedimo, paralelinis eksportas mazéjo, o nuo 1999 m.
sumazéjo mazdaug 50 %. Savo atsakyme | paneSima dél prieStaravimy Automobiles
Peugeot SA tvirtina, kad $io mazéjimo priezastis buvo ne gincytina atlyginimo
sistema, o kiti veiksniai, t.y. ,pagrindinis vaidmuo* teko kainy diferencialo
kritimui. Taciau keletas elementy priestarauja tokiai analizei.

Pirmiausia, nagrin¢jamu laikotarpiu Bendrijoje nepastebima didelio kainy diferencialo
svyravimo.

Antra, 2002 m. PNE vidaus pranesSime buvo apskaiciuotas atlyginimo sistemos poveikis
paralelinei prekybai ir numatyta papildomo pardavimo galutiniams Salyje
negyvenantiems vartotojams apimtis lyginant su ankstesniais metais, kuri galéjo buti
pasiekta, jei 2003 m. priemoka bty buvusi iSmokéta uz eksportui parduotus
automobilius.

Trec¢ia, del spaudimo prekybos atstovams dvideSimt du pranciizy vartotojai pateiké
skunda Europos Komisijai dél Zalos, kurig jie patyré dél vélavimo pristatyti prekes,
sietino su Peugeot grasinimais.
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3. BAUDA

Taigi Komisija nusprende, kad uz §i pazeidima reikeéty paskirti bauda, kuri tinkamai
nubausty ir kurios atgrasomas poveikis neleisty pakartoti pazeidimo. Nustatydama
baudos dydi Komisija atsizvelgé { visas atitinkamas aplinkybes ir ypac i pazeidimo
sunkuma bei trukme — kriterijus, aiskiai nustatytus Reglamento Nr. 1/2003 23 straipsnio
3 dalyje.

Remiantis tuo, kas pirmiau iSdéstyta, Automobiles Peugeot SA ir jai pavaldzios imonés
PNE 81 straipsnio pazeidimas laikomas labai sunkiu dél ju vykdytos priemokos
politikos ir dél kity priemoniy bei spaudimo, kurio émési Automobiles Peugeot SA. 1§
tiesu Automobiles Peugeot SA veiké samoningai ir negaléjo nezinoti, kad
priemoniy, dél kuriy gin¢ijamasi, tikslas buvo apriboti konkurencija. Komisija ir
Teisingumo Teismas jau buvo priémg sprendimy dél diskriminaciniy, nuo automobilio
paskirties vietos priklausanéiy atlyginimo sistemy’. PaZeidimo sunkumas buvo
ivertintas remiantis Bauduy apskai¢iavimo gairiy nuostatomis®.

Be to, paZzeidimas buvo ilgalaikis. I$ tikryjy nuo 1997 m. sausio pradzios iki 2003 m.
rugséjo pabaigos Automobiles Peugeot SA kasmet savo metiniais aplinkrasc¢iais
atnaujindavo diskriminacinio atlyginimo uz pardavima eksportui sistema. 1997-2001 m.
Automobiles Peugeot SA igyvendinama eksporto apribojimo strategija taip pat papilde
tiesioginiai persp¢jimai ir jsakymai daugeliui prekybos atstovy. Joks Sios bylos
dokumentas neleidzia teigti, kad paZeidimas darant spaudima prekybos atstovams buvo
tgsiamas nuo 2001 m. lapkric¢io mén. iki 2003 m. spalio mén., kai buvo pakeista Siame
sprendime nagrin¢jama atlyginimo sistema.

Siuo konkreéiu atveju néra nei sunkinanéiy, nei lengvinanéiy aplinkybiu.

4. SPRENDIMAS

Automobiles Peugeot SA ir jai pavaldi imoné Peugeot Nederland NV pazeidé Sutarties
81 straipsnio 1 dali, sudarydami susitarimus su Peugeot platinimo tinklo prekybos atstovais
Nyderlanduose, kuriy tikslas ir pasekmé buvo asmeniskai arba per ju vardu veikiancius
tarpininkus apriboti pardavima galutiniams vartotojams kitose valstybése narése.
Pazeidimas prasidéjo 1997 m. sausio mén. ir tesési iki 2003 m. rugs€jo meén. pabaigos.

1 straipsnyje nurodytos imonés turi nutraukti tame straipsnyje minima pazeidima, jei iki
Siol to nepadaré¢. Ateityje jos nesiims ir nejgyvendins jokiy minéto pazeidimo priemoniy
ir nepriims kity priemoniy panasiam tikslui ar rezultatui siekti.

Uz 1 straipsnyje nurodyta pazeidima Automobiles Peugeot SA ir jai pavaldi imoné
Peugeot Nederland NV, abi atsakingos uz pazeidima, baudziamos 49,5 min. EUR bauda.

1998 m. sausio 28 d. Komisijos sprendimo Volkswagen AG (OL L 124, 1998 4 25, p. 60) 129 punktas;
2000 m. rugséjo 20 d. Komisijos sprendimo Opel Nederland BV / General Motors Nederland BV (OL L
59,2001 2 28, p. 1) 117 punktas.

Pagal Reglamento Nr. 17 15 straipsnio 2 dali ir EAPB sutarties 65 straipsnio 5 dali skirty baudy
apskaic¢iavimo gairés, OL C9, 1998 1 14. A punkte apibiidinami labai sunkiis pazeidimai, ,kuriems
priklauso [...] keliantys rizikq tinkamam vienos bendros rinkos funkcionavimui veiksmai, tokie kaip
nacionaliniy rinky padalijimas*, t. y. ir ¢ia aptariamas atvejis.



